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1. Wprowadzenie  
 

Pomiary ruchu drogowego mają w Polsce wieloletnią tradycję. Wydawnictwa 

publikujące ich wyniki ukazują się od roku 1970 cyklicznie, co 5 lat. Ostatnim był 

Generalny Pomiar Ruchu w 2005 roku (GPR 2005). Został wykonany na istniejącej 

sieci dróg krajowych i wojewódzkich z wyjątkiem  tych odcinków, dla których 

zarządcami są prezydenci miast na prawach powiatu .  

Rejestracja ruchu odbywała się dla całego kraju, w 1734 punktach pomiarowych 

i była prowadzona przez przeszkolonych obserwatorów sposobem ręcznym. 

W czasie pomiaru rejestracji podlegały wszystkie pojazdy samochodowe 

korzystające z dróg publicznych (w podziale na 7 kategorii) oraz rowery: 

• motocykle, 

• samochody osobowe i mikrobusy,  

• lekkie samochody cięŜarowe (dostawcze),  

• samochody cięŜarowe bez przyczep, samochody specjalne oraz ciągniki 

siodłowe bez naczep,  

• samochody cięŜarowe z przyczepą oraz ciągniki siodłowe z naczepami,  

• autobusy,  

• ciągniki rolnicze,  

• rowery. 

W odróŜnieniu od wszystkich poprzednich pomiarów generalnych, w pomiarze 
wykonywanym w 2005 roku nie rejestrowano pojazdów zaprzęgowych.  

 

2. Podstawa opracowania  
 

Podstawą opracowania jest roczny plan pracy Biura Planowania Przestrzennego 

Województwa Łódzkiego w Łodzi zatwierdzony przez Zarząd Województwa. 

Jako materiał wyjściowy przyjęto wyniki Generalnych Pomiarów Ruchu z 2000 i 2005 

roku przeprowadzonych przez terenową administrację drogową na polecenie 

Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad. Wydawcą publikacji jest Biuro 

Projektowo-Badawcze Dróg i Mostów ”Transprojekt-Warszawa”. 

 

 



 
3. Cel opracowania  
 

Celem opracowania jest przedstawienie zbioru informacji o ruchu na drogach, które 

mogą stanowić podstawę do: 

- analiz przestrzennego rozkładu ruchu, 

- analiz rozwoju ruchu w czasie, 

- oceny pracy sieci drogowej, 

- oceny potrzeb modernizacji, remontów i inwestycji, 

- prac planistycznych i projektowych.  
 

4. Obszar opracowania  

Opracowanie obejmuje, wyodrębniony z analiz dla kraju, obszar województwa 

łódzkiego, którego strukturę administracyjną tworzą 24 powiaty, w tym: 3 grodzkie 

(wyłączone z pomiaru) i 21 ziemskich. 
 

Numerację dróg krajowych i wojewódzkich na terenie województwa łódzkiego, 

powiaty wyłączone z pomiaru oraz inne uwarunkowania, które brano pod uwagę 

przy dokonywanych pomiarach, obrazuje rysunek nr 1, pt.: ”Sieć drogowa objęta 

Generalnym Pomiarem Ruchu 2005” 
 

5. Skala opracowania  
 

Graficzne przedstawienie pomiarów opracowano jako schematyczne załączniki do 

tekstu oraz mapy w skali 1: 200 000, umieszczając w legendzie orientacyjne 

odniesienie pomiędzy szerokościami buforów natęŜenia ruchu a ilością pojazdów 

jakim one odpowiadają.  
 

6. Charakterystyka sieci dróg krajowych i wojewódzk ich na terenie 

województwa łódzkiego  
 

Drogi krajowe na terenie województwa łódzkiego mają łącznie długość 1206,5 km 

(w  tym 170 km dróg dwujezdniowych), z wyłączeniem odcinków dróg krajowych 

połoŜonych w obszarze miast na prawach powiatu (Łódź, Piotrków Trybunalski 

i Skierniewice) gdzie zarządcą dróg krajowych jest zarząd miasta.  

3 z dróg krajowych znajdują się w przebiegających przez województwo 

łódzkie  2 paneuropejskich korytarzach transportowych z 4 na terenie Polski. Są to:  

• droga krajowa nr 2 ( .E30. ) - w II korytarzu Berlin - Warszawa - Mińsk – Moskwa 



 

 



 
• droga krajowa nr 1 ( .E75. ) - w VI korytarzu Gdańsk - Łódź/Warszawa/ - Katowice 

- Ostrawa/Bratysława 

• droga nr 8 na odcinku Warszawa - Piotrków Trybunalski ( .E67. ) - w VI korytarzu  
 

Tabela 1 . Numeracja dróg krajowych oraz ich przebiegi  

NR DROGI PRZEBIEG DROGI 

1 2 

1 
 .E75. 

Gdańsk - Świecie - Toruń - Łód ź - Piotrków Trybunalski  - 
Częstochowa - Wojkowice Kościelne - Dąbrowa Górnicza - Tychy - 
Bielsko-Biała - Cieszyn - granica państwa  

2 
.E30. 

granica państwa - Świecko - Nowy Tomyśl - Poznań - Konin - Kutno - 
Łowicz  -Warszawa - Siedlce - Terespol - granica państwa  

8 
.E67.* 

 
*na odcinku      
 Warszawa -   
 Piotrków Tryb. 

granica państwa - Kudowa-Zdrój - Kłodzko - Ząbkowice Śląskie - 
Wrocław - Oleśnica - Syców - Kępno - Walichnowy - Wielu ń - 
Bełchatów - Piotrków Trybunalski - Rawa Mazowiecka  - 
Warszawa - Radzymin - Wyszków - Ostrów Mazowiecka - Zambrów - 
Białystok - Korycin - Augustów - Suwałki - Budzisko - granica państwa  

12 granica państwa- Łęknica - śary - śagań - Szprotawa - Przemków - 
Radwanice - DroŜów dr. kraj. nr 3- Głogów - Szlichtyngowa - 
Wschowa - Leszno - Gostyń - Jarocin - Pleszew - Kalisz - Błaszki - 
Sieradz - Łask - Piotrków Trybunalski - Sulejów - O poczno  - 
Przysucha - Radom - Zwoleń - Puławy - Kurów - Lublin - Piaski - 
Chełm - Dorohusk - granica państwa  

14 Łowicz - Stryków - Łód ź - Pabianice - Zdu ńska Wola - Sieradz - 
Złoczew - Walichnowy  

42 Namysłów - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Działoszyn - Paj ęczno - 
Nowa Brze źnica - Radomsko - Przedbórz  - Ruda Maleniecka - 
Końskie - SkarŜysko-Kamienna - Rudnik  

43 Wieluń - Rudniki - Kłobuck - Częstochowa  

45 granica państwa- Chałupki - KrzyŜanowice - Racibórz - Krapkowice - 
Opole - Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wieluń - Złoczew   

48 Tomaszów Mazowiecki - Inowłódz  - Klwów - Potworów - Białobrzegi 
- Głowaczów - Kozienice - Nowe Słowiki - Sieciechów - Opactwo - 
Dęblin - Moszczanka - Kock  

60 Łęczyca - Kutno  - Gostynin - Łąck - Płock - Bielsk - Drobin - 
Ciechanów - RóŜan - Ostrów Mazowiecka  



 
1 2 

70 Łowicz - Skierniewice  - Huta Zawadzka  

71 Stryków - Zgierz - Konstantynów Łódzki - Pabianice - Rzgów  

72 Konin - Turek - Uniejów - Balin - Łód ź - Brzeziny - Rawa 
Mazowiecka  

74 Sulejów - śarnów  - Ruda Maleniecka - Kielce - Łagów - Opatów - 
OŜarów - Annopol - Kraśnik - Janów Lubelski - Frampol - Gorajec - 
Szczebrzeszyn - Zamość - Hrubieszów - Zosin - granica państwa  

83 Turek - Dobra - Sieradz   

91 Głuchów - Piotrków Trybunalski - Kamie ńsk - Radomsko -  
Kłomnice - Częstochowa 

 

* Pogrubieniem zaznaczono trasy przebiegu drogi przez województwo łódzkie 
 

Drogi wojewódzkie na terenie łódzkiego mają długość 1152 km (z wyjątkiem dróg 
w miastach na prawach powiatu). Na terenach zamiejskich długość sieci 
dróg wojewódzkich wynosi 1030 km, na terenach miejskich 122 km.  
 

Tabela 2.   Numeracja dróg wojewódzkich oraz ich przebiegi 
 

NR DROGI PRZEBIEG DROGI NA TERENIE WOJ.  ŁÓDZKIEGO  

1 2 

449 Gr.woj. - Błaszki 

450 Gr.woj. - Wyszanów - Wieruszów - gr.woj. 

469 Uniejów - Gostków - Wróblew 

473 Gr.woj. - Uniejów - Balin - Szadek - Łask 

478 Gr.woj. - KsięŜa Wólka - Krępa 

479 Dąbrówka - Sieradz 

480 Sieradz - Widawa - Szczerców 

481 Łask - Widawa - Widoradz Górny 

483 Łask - Szczerców - Nowa Brzeźnica - gr.woj. 

484 Buczek - Zelów - Bełchatów - Kamieńsk 

485 Pabianice - Wadlew - Bełchatów 

486 Wieluń (droga 43) - Działoszyn 

491 Działoszyn (droga 42) - gr.woj. 



 
1 2 

492 WaŜne Młyny - gr.woj. 

573 Gr.woj. - śychlin 

581 Gr.woj. - Łanięta - Krośniewice 

583 Bedlno - śychlin - gr.woj. 

584 Gr.woj. - Kiernozia - Łowicz 

702 Kutno - Piątek - Zgierz 

703 Porczyny - Poddębice - Gostków - Łęczyca - Piątek - Łowicz 

704 Jamno - Kołacin - Brzeziny 

705 Gr.woj. - Skierniewice - JeŜów 

707 Skierniewice - Rawa Mazowiecka - gr.woj. 

708 Ozorków - Warszyce - Stryków - Brzeziny 

710 Łódź - Konstantynów Łódzki - Szadek - Warta - Błaszki 

713 Łódź - Andrespol - Kurowice - Ujazd - Tomaszów Mazowiecki - 
Januszewice 

714 Rzgów - Kurowice 

715 Brzeziny - Budziszowice - Ujazd 

716 Koluszki - Rokiciny - Piotrków Trybunalski 

725 Rawa Mazowiecka - Biała Rawska - gr.woj. 

726 Rawa Mazowiecka - Inowłódz - Opoczno - śarnów 

728 Gr.woj. - Drzewica - gr.woj. 

742 Przygłów - Łęczno - Ręczno - Przedbórz - gr.woj. 

746 śarnów - gr.woj. 

784 Radomsko - CięŜkowice - gr.woj. 

785 CięŜkowice - śytno - Maluszyn - gr.woj. 

 

7. Omówienie wyników pomiaru dla województwa łódzki ego na tle danych 

krajowych  
 

� Średni dobowy ruch na sieci dróg krajowych 
 

Średni dobowy ruch w roku był podstawowym parametrem obliczanym na podstawie 

pomiaru generalnego przeprowadzonego w 2005 roku i obciąŜenie nim sieci dróg 

krajowych ogółem dla kraju, wynosiło średnio 8 298 pojazdów sam. / dobę. 



 
PoniewaŜ znaczącym zjawiskiem był nierównomierny rozkład obciąŜenia ruchem, 

drogi podzielono na podkategorie wg znaczenia w układzie funkcjonalnym na: 

• drogi międzynarodowe (podstawowe znaczenie w układzie) - 13 780 poj. 

sam./dobę 

• pozostałe drogi krajowe - 5 962 poj. sam./dobę 
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Wyniki powyŜszych pomiarów w zestawieniu z odpowiadającymi im wartościami 

pomiaru z 2000 roku, przedstawia Tabela3: 

Tabela 3 . Średni dobowy ruch na sieci dróg krajowych w podziale funkcjonalnym dla  
kraju i województw w 2000 i 2005 r. 
 

Drogi 

międzynarodowe pozostałe krajowe  krajowe ogółem 
Lp.  Województwo 

SDR2005 
poj./dobę 

SDR2000 
poj./dobę 

SDR2005 
poj./dobę 

SDR2000 
poj./dobę 

SDR2005 
poj./dobę 

SDR2000 
poj./dobę 

1 2 3 4 5 6 7 8 

1 Dolnośląskie 12126 9291 6070 5071 8904 7078 

2 Kujawsko-
Pomorskie 11780 9855 6660 5692 8152 6926 

3 Lubelskie 8342 7607 4785 4086 5966 5241 

4 Lubuskie 11448 8495 4623 4141 7304 5798 

5 Łódzkie 16823 14684 6568 5960 10196 9045 

6 Małopolskie 16595 14356 7897 6974 10733 9317 

7 Mazowieckie 18205 15510 5527 4905 9275 8021 

8 Opolskie 17787 13119 5272 4813 6734 5743 

9 Podkarpackie 10609 8600 6287 5085 8075 6536 
10 Podlaskie 9043 6261 4459 3557 5496 4184 

11 Pomorskie 15077 12531 5742 4782 8927 7473 

12 Śląskie 26512 21209 9432 9208 14399 12126 

13 Świętokrzyskie 9386 8220 5551 4684 6496 5556 

Wykres 1.  
ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W 2005 R. NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH  

W PODZIALE FUNKCJONALNYM  DLA WOJEWÓDZTWA ŁÓDZKIEGO  I KRAJU 
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1 2 3 4 5 6 7 8 

14 Warmińsko- 
Mazurskie 11932 9753 4054 3209 5016 4012 

15 Wielkopolskie 13289 1306 8365 6562 9660 8433 

16 Zachodnio-
Pomorskie 9400 8014 4555 3972 6104 5261 

         KRAJ 13780 11448 5962 5109 8298 7009 
 

Jak wynika z powyŜszego zestawienia zanotowano równieŜ duŜe róŜnice 

w obciąŜeniu sieci dróg krajowych w poszczególnych województwach.  
 

Na sieci dróg krajowych ogółem najwyŜszy Średni Dobowy Ruch pojazdów 

samochodowych (SDR) odnotowano na drogach woj. śląskiego (14 399 poj./dob ę), 

a najniŜszy w województwach podlaskim (5 496 poj./dob ę) i warmińsko - mazurskim 

(5 016 poj./dob ę). 

Województwo łódzkie znalazło się na trzecim miejscu zestawienia krajowego 

(10 196 poj./dob ę)  

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

14000

16000

Ś
lą

sk
ie

M
ał

op
ol

sk
ie

Łó
dz

ki
e

W
ie

lk
op

ol
sk

ie

M
az

ow
ie

ck
ie

P
om

or
sk

ie

D
ol

no
śl
ą
sk

ie

K
uj

aw
sk

o-
P

om
or

sk
ie

P
od

ka
rp

ac
ki

e

Lu
bu

sk
ie

O
po

ls
ki

e

Ś
w

ię
to

kr
zy

sk
ie

Z
ac

ho
dn

io
-P

om
or

sk
ie

Lu
be

ls
ki

e

P
od

la
sk

ie

W
ar

m
iń

sk
o-

M
az

ur
sk

ie

S
D

R
 (

P
O

J.
 / 

D
O

B
Ę

)

ŚDR wg pomiaru 2005 został równieŜ przedstawiony na rysunku nr 2 do tekstu, pt: 

”Średni Dobowy Ruch pojazdów na sieci dróg krajowych”, a SDR na drogach 

krajowych ogółem dla województw w zestawieniu z wynikami pomiaru z 2000 r. na 

rysunku nr 3 do tekstu, pt: ”Średni Dobowy Ruch pojazdów na sieci dróg krajowych; 

Wyniki pomiarów dla województw w latach 2000 - 2005” 

ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W 2005 R.  
NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH OGÓŁEM W KRAJU I W WOJEWÓDZ TWACH 

SDR NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH  
8298 

Wykres 2. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 
Na sieci dróg krajowych międzynarodowych najwyŜszy SDR równieŜ odnotowano na 

drogach woj. śląskiego (26 512  poj./dob ę), a najniŜszy (poniŜej 9 000) 

w województwie lubelskim (8 342 poj./dob ę) 

Województwo łódzkie znalazło się na czwartym miejscu zestawienia krajowego 

(16 823 poj./dob ę)  
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Na sieci pozostałych dróg krajowych najwyŜszy SDR równieŜ odnotowano na 

drogach woj. śląskiego (9 432 poj./dob ę), a najniŜszy w województwie warmińsko - 

mazurskim (4 054 poj./dob ę) 

Województwo łódzkie znalazło się na piątym miejscu zestawienia krajowego 

(6 568 poj./dob ę)  

 

 

ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W 2005 R.  
NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH MI ĘDZYNARODOWYCH W KRAJU I W WOJEWÓDZTWACH 

SDR NA SIECI DRÓG MIĘDZYNARODOWYCH 
13780 

Wykres 3. 



 

0

0,2

0,4

0,6

0,8

1

1,2

1,4

krajowe ogółem miedzynarodowe pozost krajowe

0

2000

4000

6000

8000

10000

Ś
lą

sk
ie

W
ie

lk
op

ol
sk

ie

M
ał

op
ol

sk
ie

K
uj

aw
sk

o-
P

om
or

sk
ie

Łó
dz

ki
e

P
od

ka
rp

ac
ki

e

D
ol

no
śl
ąs

ki
e

P
om

or
sk

ie

Ś
w

ię
to

kr
zy

sk
ie

M
az

ow
ie

ck
ie

O
po

ls
ki

e

Lu
be

ls
ki

e

Lu
bu

sk
ie

Z
ac

ho
dn

io
-P

om
or

sk
ie

P
od

la
sk

ie

W
ar

m
iń

sk
o-

M
az

ur
sk

ie

S
D

R
 (

P
O

J.
 / 

D
O

B
Ę

)

 

� Rozwój ruchu na drogach krajowych na podstawie pomiarów 2000 i 2005 
 

W latach 2000 - 2005 zarejestrowano na sieci dróg krajowych objętej pomiarem, 

wzrost ruchu średnio o 18 %. Nie był to wzrost równomierny dla  całej sieci drogowej, 

wyliczeń dokonano więc dla dróg krajowych ogółem (wskaźnik wzrostu 1,18) oraz 

dodatkowo w ich podziale funkcjonalnym, gdzie wskaźniki wyniosły: 

• na drogach międzynarodowych – 1,20 

• pozostałe drogi krajowe – 1,17 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wyniki powyŜszych pomiarów dla poszczególnych województw i dla kraju 

przedstawia Tabela 4: 

ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W 2005 R.  
NA SIECI POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH  W KRAJU I  W W OJEWÓDZTWACH 

SDR NA SIECI POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH  
5962 
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WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W LATACH 200 0 - 2005 
 W PODZIALE FUNKCJONALNYM DLA WOJEWÓDZTWA ŁÓDZKIEGO  I KRAJU 

Wykres 4. 

Wykres 5. 



 
Tabela 4.  Wskaźnik wzrostu Średniego Dobowego Ruchu pojazdów  w 2005 r. 

Wskaźniki wzrostu średniego dobowego 
ruchu  

2005 / 2000 Symbol 
woj. Województwo 

między -
narodowe 

pozostałe 
krajowe 

krajowe 
ogółem 

02 Dolnośląskie 1,31 1,20 1,26 

04 Kujawsko-Pomorskie 1,20 1,17 1,18 

06 Lubelskie 1,10 1,17 1,14 

08 Lubuskie 1,35 1,11 1,26 

10 Łódzkie 1,15 1,10 1,13 

12 Małopolskie 1,13 1,13 1,13 

14 Mazowieckie 1,17 1,13 1,15 

16 Opolskie 1,35 1,09 1,17 

18 Podkarpackie 1,23 1,24 1,24 

20 Podlaskie 1,44 1,25 1,31 

22 Pomorskie 1,20 1,20 1,20 

24 Śląskie 1,12 1,08 1,11 

26 Świętokrzyskie 1,14 1,17 1,16 

28 Warmińsko-Mazurskie 1,22 1,26 1,25 

30 Wielkopolskie 1,05 1,29 1,17 

32 Zachodnio-Pomorskie 1,17 1,15 1,16 

                        KRAJ 1,20 1,17 1,18 

 

W latach 2000 - 2005 na sieci dróg krajowych ogółem najwyŜszy wskaźnik SDR 

pojazdów samochodowych odnotowano w woj. podlaskim (1,31), a najniŜszy 

w województwie śląskim (1,11). 

Województwo łódzkie znalazło się wraz z woj. małopolskim na przedostatnim  

miejscu zestawienia krajowego (1,13)  
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Na sieci dróg krajowych międzynarodowych najwyŜszy wskaźnik SDR pojazdów 

samochodowych odnotowano w woj. podlaskim (1,44), a najniŜszy w województwie 

wielkopolskim (1,05). 

Województwo łódzkie znalazło się na 11  miejscu zestawienia wśród 16 województw 

kraju  (1,15)  
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WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW  SAMOCHODOWYCH W LATACH 2000 - 2005 
 NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH OGÓŁEM DLA WOJEWÓDZTW I KR AJU 

WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W LATACH 200 0 - 2005 
 NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH MI ĘDZYNARODOWYCH DLA WOJEWÓDZTW I KRAJU 

KRAJ 1,18 

KRAJ 1,20 

Wykres 6. 

Wykres 7. 



 
Na sieci pozostałych dróg krajowych najwyŜszy wskaźnik SDR odnotowano w woj. 

wielkopolskim (1,29), a najniŜszy w województwie śląskim (1,08). 

Województwo łódzkie znalazło się na 14  miejscu zestawienia krajowego  (1,10)  
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Reasumując, Generalny Pomiar Ruchu 2005 wskazał na województwo łódzkie jako 

utrzymujące się w górnych granicach wyników krajowych pod względem nasilenia 

ruchu (powyŜej średniej krajowej, wynoszącej 8298 poj. / dobę) oraz jedno 

z województw o najmniejszym wzroście ruchu od czasu ostatniego pomiaru (poniŜej 

średniej krajowej, wynoszącej 1,18) 

 

Tabela 5.  Zestawienie wyników GPR 2005 dla województwa łódzkiego i kraju 

SDR w 2005 r.  
[poj./dob ę] 

Wskaźnik wzrostu ruchu w 
latach 2000 - 2005 Funkcje dróg 

łódzkie Polska łódzkie Polska 

krajowe ogółem 10196 (3 miejsce ) 8298 1,13 (14 miejsce ) 1,18 

w tym:   

międzynarodowe 16823 (4 miejsce ) 13780 1,15 (11 miejsce ) 1,20 

pozostałe krajowe 6568 (5 miejsce ) 5962 1,10 (14 miejsce ) 1,17 

WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH W LATACH 200 0 - 2005 
 NA SIECI  POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH DLA WOJEWÓDZT W I KRAJU 

KRAJ 1,17 

Wykres 8. 



 
8. Omówienie zmian w nat ęŜeniu ruchu pojazdów na terenie województwa 

łódzkiego na podstawie Generalnych Pomiarów Ruchu 2 000 i 2005 
 

� Rozkład natęŜeń ruchu na sieci dróg krajowych i wojewódzkich 

Na drogach województwa łódzkiego widoczne są strefy podwyŜszonego jak 

i obniŜonego natęŜenia ruchu. RóŜnice te widoczne są głównie w podziale na 

kategorie dróg, lecz równieŜ  wewnątrz kategorii. 
 

Na sieci dróg krajowych  

NajwyŜsze natęŜenia ruchu  (ponad 20 000 poj./dob ę) występują w płd. - wsch. 

strefie województwa, na odcinku międzynarodowym drogi K-8 (E67) (Warszawa -

Piotrków Tryb.) oraz na odcinku drogi K-1 (E75) na południe od Łodzi                     

(Łódź - Piotrków Tryb. - Radomsko -  granica woj.). 

Do dróg o przepustowości przekraczającej 10 000 poj./dob ę naleŜą, odcinek drogi   

K-1 (E75) na północ od Łodzi (Łódź - Zgierz -Krośniewice -gr. woj.), droga K-2 (E30) 

oraz połączenia międzymiastowe na trasach: 

• K-14 (Łódź - Stryków - Głowno) 

• K-14, K-12  (Łódź - Łask - Zduńska Wola - Sieradz - Złoczew )  

• K-12 (Piotrków Tryb. - Sulejów)  

• K-8 (Piotrków Tryb. - Bełchatów) i (Wieluń - Wieruszów - gr. woj.) 

Najni Ŝsze natęŜenia ruchu  (ok. 3000 poj./dobę i mniej) występują w strefie 

południowej województwa na całych trasach przebiegu przez woj. łódzkie dróg K-42 

( z wyłączeniem odcinka w Radomsku ) i K-48. Drogi te odnotowały od czasu 

ostatniego pomiaru w 2000 r. niewielki przyrost ruchu. NajniŜszy ruch, ze stale 

zmniejszającą się ilością poj. / dobę, zarejestrowano na odcinku drogi K-91 

(Radomsko - gr. woj.). 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 4 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów na sieci dróg krajowych; SDR na 

drogach krajowych na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2005” 
 

Na sieci dróg wojewódzkich 

Ze względu na drugorzędne znaczenie dróg wojewódzkich w podstawowym układzie 

komunikacyjnym województwa, odnotowano znacznie mniejsze wartości Średniego 

Dobowego Ruchu pojazdów niŜ na drogach krajowych. 



 
NajwyŜsze natęŜenia ruchu  (ponad 4 000 poj./dob ę) występują w centralnej strefie 

województwa, promieniście od granic Łodzi, w ciągach drogowych z północy na 

południe i z zachodu na południowy wschód, na odcinkach: 

• W-484 (Bełchatów - Kamieńsk) 

• W-485 na całym przebiegu (Pabianice - Wadlew - Bełchatów )  

• W-702 (Kutno - Piątek - Zgierz)  

• W-710 (Łódź - Konstantynów Ł. - Szadek) 

• W-713 (Łódź - Andrespol - Kurowice - Ujazd - Tomaszów Maz.) 

• W-714 na całym przebiegu (Rzgów - Kurowice) 

Ponad 4000 poj. / dobę zarejestrowano równieŜ na krótszych odcinkach dróg 

wojewódzkich, na połączeniach międzymiastowych Łask - Buczek (W-483), Wieluń - 

Kraszkowice (W-486), Skierniewice - Rawa Maz. (W-707), Bądków - Stryków 

(W-708) i  Brzeziny - Koluszki (W-715) oraz wewnątrz miast: śychlin (W-583), 

Łęczyca (W-703) i Opoczno (W-726) 

Najni Ŝsze natęŜenia ruchu  występują na południowych  wylotach z województwa, 

jedynie na krótkich odcinkach dróg, gdyŜ większość utrzymuje zbliŜone do siebie 

wartości.  

Drogi o najniŜszym Średnim Dobowym Ruchu pojazdów (poniŜej 1000 poj. / dobę), 

na których zanotowano dalsze spadki od czasu pomiaru w 2000 r.: 

• W-492 ( WaŜne Młyny - gr. woj.) 

• W-784 ( CięŜkowice - gr. woj.) 

• W-785 na całym przebiegu( CięŜkowice - śytno - Maluszyn - gr. woj.) 

Niewielki przyrost ruchu nastąpił na drodze W-742 (Przedbórz - gr. woj.), która 

jednak mimo to nie osiągnęła przepustowości powyŜej 1000 pojazdów.  

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 5 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich; 

SDR na drogach wojewódzkich na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2005” 
 

� RóŜnice w ilości pojazdów na sieci dróg krajowych i wojewódzkich 

Na terenie województwa łódzkiego dominująca jest tendencja wzrostu  ilości  

pojazdów na drogach.  



 
Na sieci dróg krajowych  

NajwyŜsze warto ści przyrostu ruchu  wystąpiły w ciągach dróg o największym jego 

natęŜeniu, tj. na odcinkach dróg:  

• międzynarodowym drogi K-8 (E67) (Warszawa -Piotrków Tryb.),  

• K-1 (E75) na południe od Łodzi (Łódź - Piotrków Tryb. - gr. woj.)  

• K-8 z Piotrkowa Trybunalskiego w kierunku Bełchatowa 

• K-12 Piotrków Trybunalski - Sulejów  

Istotny wzrost natęŜenia ruchu zarejestrowano równieŜ w ciągu dróg przebiegających 

z zachodu na wschód województwa, po północnej stronie Łodzi, na odcinkach dróg:   

• K-72 (gr. woj. - Uniejów - Aleksandrów Łódzki) 

• K-71 (Aleksandrów Łódzki - Zgierz - Stryków) 

• K-14 (Stryków – Głowno) 

• K-2 (Łowicz – gr. woj.) 

NajwyŜszy dobowy wzrost ilości pojazdów, 10 767 odnotowano na zrealizowanym 

odcinku autostrady A-1, na terenie Piotrkowa Trybunalskiego, a najniŜszy, 30  

pojazdów na odcinku drogi K-91 od granicy miasta Radomsko na północ. 

Zmniejszenie nat ęŜenia ruchu  w proporcji do dróg na których nastąpił jego wzrost 

jest zjawiskiem marginalnym i występuje jedynie na krótkich odcinkach, w tym 

równieŜ na wylotach z województwa łódzkiego dróg: 

• K-74 (śarnów - gr. woj.) 

• K-83 (Warta - gr. woj.) 

• K-91 (Radomsko - gr. woj.) 

NajwyŜsze wartości obniŜenia ilości pojazdów (ponad 5 000), odnotowano: 

• mniej o 8 854 pojazdy na drodze K-72, na terenie m. Rawa Maz. (od dr. K-8), 

• mniej o 7 856 pojazdów na drodze K-8, od granicy miasta Wieluń 

(skrzyŜowanie z W-481) na wschód, 

• mniej o 5 903 pojazdy na drodze K-14 na terenie m. Zduńska Wola, 

• mniej o 5 026 pojazdów na drodze K-8 na terenie miasta Wieluń (od 

skrzyŜowania z  W-481) 

W mniejszym stopniu, obniŜenie ruchu zarejestrowano na drodze K-1 (mimo to 

utrzymującej jedno z najwyŜszych natęŜeń ruchu w województwie) na północ 

i południe od Łodzi, na trasach Zgierz - Ozorków (od 529 do 3 687 pojazdów mniej) 

i Rzgów -Tuszyn (888 pojazdów mniej). 



 
NajniŜsze wartości obniŜenia ruchu wystąpiły na prawie całym przebiegu drogi K-91, 

na terenie województwa, z których najniŜszy spadek to 19 pojazdów / dobę na trasie 

Rozprza - Gomunice. 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 4 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów na sieci dróg krajowych; RoŜnice 

w ilości pojazdów na drogach krajowych wg Generalnych Pomiarów Ruchu 2000 

i 2005” 
 

Na sieci dróg wojewódzkich 

Wzrost ilości pojazdów odnotowano na drogach w centralnej części województwa. 

NajwyŜsze warto ści przyrostu ruchu  wystąpiły głównie w ciągach dróg 

o najwyŜszym jego natęŜeniu, przyrastając jednak nierównomiernie na 

poszczególnych odcinkach, głównie w miastach. 

Więcej o ponad 6 000 poj./dobę od czasu Generalnego Pomiaru Ruchu w 2000 r. 

zarejestrowano w miastach: 

• Bełchatów, na drodze W-484 (więcej o 11 614 poj./dobę) 

• Tomaszów Maz., na drodze W-713 (więcej o 11 384 poj./dobę) 

• Zgierz, na drodze W-702 (więcej o 6 724 poj./dobę) 

• Pabianice, na drodze W-485 (więcej o 6 372 poj./dobę) 

Wysoki wzrost ruchu wystąpił takŜe w ciągach dróg: 

• W-469 (Uniejów - Wartkowice) 

• W-485 (Pabianice - Wadlew) 

• W-708 (Ozorków - Stryków) 

• W-710 (Łódź - Konstantynów - Szadek) 

• W-714 (Rzgów - Kurowice) i W-713 (Kurowice - Tomaszów Maz.) 

• W-715 (Brzeziny - Koluszki) i W-716 (Koluszki - Rokiciny) 

NajniŜszy przyrost ruchu, jedynie o 35 pojazdów więcej na dobę od czasu pomiaru 

w 2000 r., zmierzono na drodze W-473. 

 

Zmniejszenie nat ęŜenia ruchu , podobnie jak w przypadku dróg krajowych 

i w porównaniu ze wzrostem jest bardzo niewielkie. Wystąpiło jedynie na kilku 

krótkich odcinkach dróg wojewódzkich, gdzie dobowe obniŜenie ilości pojazdów nie 

przekracza 1 000, z wyjątkiem drogi W-584 (Łowicz - gr. woj.), gdzie na terenie 



 
miasta Łowicz zanotowano o 1 212, a na pozostałym odcinku, do granicy  o 1 116 

pojazdów mniej. 

NajniŜsze wartości obniŜenia ruchu zanotowano na odcinkach dróg: 

• W-703 (Piątek - Łowicz) - 25 poj./dobę mniej 

• W-746 (śarnów – gr. woj.) - 26 poj./dobę mniej 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 5 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich; 

RoŜnice w ilości pojazdów na drogach wojewódzkich wg Generalnych Pomiarów 

Ruchu 2000 i 2005” 

 

9. Podsumowanie  
 

Na drogach krajowych  notuje się największy ruch na terenie województwa 

łódzkiego, a nadrzędne znaczenie dla przenoszenia najwyŜszego dobowego ruchu 

pojazdów mają łódzkie odcinki tras międzynarodowych (E-75, E-67 i E-30).  

Ruch na drogach krajowych ma charakter tranzytowy i najwyŜsze dobowe przyrosty 

ilości pojazdów kształtują się w ciągach dróg kierujących ruch poza granice 

województwa. 

Na drogach wojewódzkich , z racji pełnienia przez nie jedynie funkcji uzupełniającej 

dla systemu dróg krajowych, wartości Średniego Dobowego Ruchu są znacznie 

niŜsze. 

RównieŜ ruch na drogach wojewódzkich ma inny charakter - zarówno jego najwyŜsze 

natęŜenia jak przyrosty od roku 2000, najwyŜsze wartości osiągają w centralnej 

części województwa, zbierając ruch z jego obszaru do ośrodka centralnego - Łodzi. 

 

Wszystkie omówione zagadnienia przedstawione zostały graficznie w formie 

rysunków do tekstu i plansz w skali 1:200 000, które szczegółowo prezentują dane 

zebrane w wyniku Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. 
 

 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
UZUPEŁNIENIE 
 
W październiku 2006 r. dokonano na drogach pomiarów kontrolnych, które wykazały 

pewne rozbieŜności z wynikami zawartymi w Generalnym Pomiarze Ruchu 2005. 

Wynikają one z faktu oddania do eksploatacji nowego odcinka autostrady A-2 (Konin 

– Stryków). 

RóŜnice te występują na drogach wojewódzkich nr 469, 473, 702, 703 oraz 708 

i obejmują poszczególne punkty pomiarowe: 

• na drodze woj. nr 469 – 1 punkt pomiarowy (Uniejów - Gostków ) 

Ruch na tym odcinku w porównaniu z opublikowanym wynikiem Generalnego 

Pomiaru Ruchu  zmalał o 536 poj. /dobę. 
 

• na drodze woj. nr 473 – 1 punkt pomiarowy (gr. woj . - Uniejów ) 

Ilość poj./ dobę wzrosła tu o 172 
 

• na drodze woj. nr 702 – 3 punkty pomiarowe  

(Kutno - Pi ątek ) - więcej o 855 poj./ dobę 

(Piątek - Bądków ) - więcej o 4043 poj./ dobę 

(Bądków - Zgierz ) - więcej o 4045 poj./ dobę 
 

• na drodze woj. nr 703 – 5 punktów pomiarowych 

(Porczyny - Praga ) - więcej o 1875 poj./ dobę 

(Poddębice - Gostków ) - więcej o 752 poj./ dobę 

(Janków - Ł ęczyca ) - mniej o 166 poj./ dobę 

(Łęczyca - Pi ątek ) - więcej o 176 poj./ dobę 

(Piątek - Łowicz ) - więcej o 128 poj./ dobę 
 

• na drodze woj. nr 708 – 1 punkt pomiarowy (Stryków - Brzeziny ) 

Ilość poj./ dobę wzrosła tu o 1565 

 
PowyŜsze róŜnice z wyszczególnieniem wyników pomiarów 2005 i korekty 2006 

przedstawiają poniŜsze tabele: 

 

 
 



 
Tabela 1.  Wyniki dodatkowych pomiarów dla pojazdów ogółem 

Opis  odcinka Pojazdy samochodowe 
ogółem 

Pikieta Ŝ Numer 
drogi  Pocz.  Końc. 

Długo ść 
(km) Nazwa SDR 2005 r. SDR 2006 r. 

469 0,0 15,4 15,4 UNIEJÓW-STARY GOSTKÓW 3116 2580 

473 21,8 32,6 10,8 GR.WOJ.-UNIEJÓW 2920 3092 

702 1,3 18,9 17,6 KUTNO-PIĄTEK 4399 5254 

702 18,9 32,6 13,7 PIĄTEK-BĄDKÓW 4463 8506 

702 32,6 40,6 8,0 BĄDKÓW-ZGIERZ 6447 10492 

703 0,0 5,5 5,5 PORCZYNY-PRAGA 2109 3984 

703 5,5 15,4 9,9 PODDĘBICE-GOSTKÓW 2948 3700 

703 23,3 29,8 6,5 JANKÓW-ŁĘCZYCA 3413 3247 

703 32,8 51,2 18,4 ŁĘCZYCA-PIĄTEK 1933 2109 

703 51,2 80,1 28,9 PIĄTEK -ŁOWICZ 2073 2201 

708 23,0 37,2 14,2 STRYKÓW-BRZEZINY 2535 4100 

 

Tabela 2.  RóŜnice w wynikach dodatkowych pomiarów dla pojazdów ogółem 

Opis  odcinka Pojazdy samochodowe 
ogółem 

Pikieta Ŝ 
Numer 
drogi  Pocz.  Końc. 

Długo ść 
(km) Nazwa SDR 2006 – SDR 2005 

469 0,0 15,4 15,4 UNIEJÓW-STARY GOSTKÓW -536 

473 21,8 32,6 10,8 GR.WOJ.-UNIEJÓW 172 

702 1,3 18,9 17,6 KUTNO-PIĄTEK 855 

702 18,9 32,6 13,7 PIĄTEK-BĄDKÓW 4043 

702 32,6 40,6 8,0 BĄDKÓW-ZGIERZ 4045 

703 0,0 5,5 5,5 PORCZYNY-PRAGA 1875 

703 5,5 15,4 9,9 PODDĘBICE-GOSTKÓW 752 

703 23,3 29,8 6,5 JANKÓW-ŁĘCZYCA -166 

703 32,8 51,2 18,4 ŁĘCZYCA-PIĄTEK 176 

703 51,2 80,1 28,9 PIĄTEK -ŁOWICZ 128 

708 23,0 37,2 14,2 STRYKÓW-BRZEZINY 1565 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
SPIS TREŚCI: 

 

1. Wprowadzenie 

2. Omówienie wyników pomiaru ruchu pojazdów ci ęŜarowych dla 

województwa łódzkiego na tle danych krajowych 
 

- Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych, 

- Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych wewnątrz województw, 

- Rozwój ruchu pojazdów cięŜarowych na drogach krajowych, na podstawie 

pomiarów 2000 i 2005 

 
 

3. Omówienie zmian w nat ęŜeniu ruchu pojazdów ci ęŜarowych na sieci dróg 

krajowych i wojewódzkich w województwie łódzkim, na  podstawie 

Generalnych Pomiarów Ruchu 2000 i 2005 
 

- Rozkład natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

i wojewódzkich 
 

- RóŜnice w ilości pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

i wojewódzkich 
 

 

4. Podsumowanie 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
SPIS TABEL I WYKRESÓW W TEK ŚCIE: 

 

Tabela 1. Średni dobowy ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

w podziale funkcjonalnym dla kraju i województw w 2005 r. 
 

Tabela 2. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w wewnątrzwojewódzkim 

ruchu pojazdów w 2005 r. 

Tabela 3. Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w 2005 r. 

____________________________________________________________________ 

 

Wykres 1. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w Średnim Dobowym Ruchu 

pojazdów ogółem dla kraju z podziałem funkcjonalnym 

Wykres 2. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych w 2005 r. na sieci dróg 

krajowych w podziale funkcjonalnym dla woj. łódzkiego i kraju 
 

Wykres 3. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych w 2005 r. na sieci dróg 

krajowych ogółem w kraju i województwach 
 

Wykres 4. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych w 2005 r. na sieci dróg 

krajowych międzynarodowych w kraju i województwach 
 

Wykres 5. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych w 2005 r. na sieci 

pozostałych dróg krajowych w kraju i województwach 
 

Wykres 6. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w Średnim Dobowym Ruchu 

w 2005 r. wewnątrz województwa łódzkiego na sieci dróg krajowych 

ogółem 
 

Wykres 7. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w Średnim Dobowym Ruchu 

w 2005 r. wewnątrz województw na sieci dróg krajowych ogółem 
 

Wykres 8. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w Średnim Dobowym Ruchu 

w 2005 r. wewnątrz województw na sieci dróg międzynarodowych  
 

Wykres 9. Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w Średnim Dobowym Ruchu 

w 2005 r. wewnątrz województw na sieci pozostałych dróg krajowych  



 
 

Wykres 10. Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w latach 2000 - 2005               

w podziale funkcjonalnym dla województwa łódzkiego i kraju 
 

Wykres 11. Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w latach 2000 – 2005 na 

sieci dróg krajowych ogółem dla województw i kraju 
 

Wykres 12. Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w latach 2000 – 2005 na 

sieci dróg międzynarodowych dla województw i kraju 
 

Wykres 13. Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w latach 2000 – 2005 na 

sieci pozostałych dróg krajowych dla województw i kraju 
 

SPIS RYSUNKÓW DO TEKSTU:  

 

1. Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

krajowych. 
 

2. Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

wojewódzkich. 
 

3. Średni dobowy ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

i wojewódzkich na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. 
 

4. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

i wojewódzkich; Zestawienie wyników pomiarów 2000 i 2005. 
 

5. Analiza zmian obciąŜenia ruchem sieci dróg krajowych i wojewódzkich na 

podstawie Generalnych Pomiarów Ruchu 2000 i 2005. 
 

6. Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

krajowych i wojewódzkich. 
 

7. Średni dobowy ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg wojewódzkich 

na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. 
 

8. Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg wojewódzkich; 

Zestawienie wyników pomiarów 2000 i 2005. 
 

9. Analiza zmian obciąŜenia ruchem sieci dróg wojewódzkich na podstawie 

Generalnych Pomiarów Ruchu 2000 i 2005. 
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1. Wprowadzenie  

Ruch pojazdów cięŜarowych jest, po pojazdach osobowych najbardziej znaczącym 

elementem rodzajowej struktury ruchu. Dlatego teŜ, uwzględniając jego dynamicznie 

rosnącą rolę, wyodrębniono w opracowaniu dane dotyczące natęŜenia ruchu 

pojazdów cięŜarowych wg Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. 

 

 

 

 

 

 

 

 
        - Samochody cięŜarowe       - Samochody osobowe   - Pozostałe pojazdy 

 

 

2. Omówienie wyników pomiaru ruchu pojazdów ci ęŜarowych dla 

województwa łódzkiego  na tle danych krajowych  

 
 

� Średni dobowy ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 
 

ObciąŜenie średnim dobowym ruchem pojazdów cięŜarowych sieci dróg 

krajowych ogółem dla kraju, wynosiło średnio 1 497 pojazdów cięŜar. / dobę. 

PoniewaŜ znaczącym zjawiskiem był nierównomierny rozkład obciąŜenia ruchem, 

drogi podzielono na podkategorie wg znaczenia w układzie funkcjonalnym na: 
 

• drogi międzynarodowe (podstawowe znaczenie w układzie) - 2 991 poj. 

cięŜar./dobę 

• pozostałe drogi krajowe - 860 poj. cięŜar./dobę 

 
 

 
 

Drogi krajowe  
ogółem 

Drogi krajowe  
międzynarodowe 

Pozostałe  
drogi krajowe 

Wykres 1.  
PROCENTOWY UDZIAŁ POJAZDÓW CI ĘśAROWYCH W ŚREDNIM DOBOWYM RUCHU POJAZDÓW 

OGÓŁEM DLA KRAJU Z PODZIAŁEM FUNKCJONALNYM 
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Wyniki powyŜszych pomiarów w zestawieniu z wartościami pomiaru w pozostałych 

województwach, przedstawia Tabela 1. 
 

Tabela 1 . Średni dobowy ruch pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 
w podziale funkcjonalnym dla kraju i województw w 2005 r. 
 

Drogi 

międzynarodowe pozostałe 
krajowe  

krajowe 
ogółem 

Lp.  Województwo 

SDR2005 poj.cięŜar./dobę 

1 2 3 4 5 

1 Dolnośląskie 2536 744 1583 

2 Kujawsko-Pomorskie 2579 1054 1498 

3 Lubelskie 1197 571 779 

4 Lubuskie 3394 634 1718 

5 Łódzkie 4790 1003 2343 

6 Małopolskie 2781 771 1426 

7 Mazowieckie 3295 1037 1704 

8 Opolskie 4864 736 1218 

9 Podkarpackie 1492 651 999 

10 Podlaskie 3241 543 1154 

11 Pomorskie 2198 736 1234 

12 Śląskie 6141 1281 2694 

13 Świętokrzyskie 2002 906 1176 

14 Warmińsko- Mazurskie 2278 504 721 

15 Wielkopolskie 4190 1464 2182 

16 Zachodnio-Pomorskie 1283 609 825 

         KRAJ 2991 860 1497 

 

  1497 
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   4790 

     
 

    1003 

Wykres 2.  
ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W 2005 R. NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH  

W PODZIALE FUNKCJONALNYM  DLA WOJEWÓDZTWA ŁÓDZKIEGO  I KRAJU 



 
 

Dla zilustrowania powyŜszych danych przedstawiono je równieŜ w formie wykresów, 

gdzie uszeregowano województwa według ilości pojazdów cięŜarowych na drogach 

w podziale jw.  

 

Na sieci dróg krajowych ogółem najwyŜszy Średni Dobowy Ruch pojazdów 

cięŜarowych odnotowano na drogach woj. śląskiego (2 694 poj. ci ęŜar./dob ę), 

a najniŜszy w województwie warmińsko - mazurskim (721 poj. ci ęŜar./dob ę). 

Województwo łódzkie znalazło się na drugim miejscu zestawienia krajowego 

(2 343 poj. ci ęŜar./dob ę). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Na sieci dróg krajowych międzynarodowych najwyŜszy SDR pojazdów cięŜarowych 

równieŜ odnotowano na drogach woj. śląskiego (6 141  poj. ci ęŜar./dob ę),                          

a najniŜszy w województwie lubelskim (1 197  poj. ci ęŜar./dob ę) 

Województwo łódzkie znalazło się na trzecim miejscu zestawienia krajowego 

(4 790  poj. ci ęŜar./dob ę) 
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Wykres 3.  
ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W 2005 R.  

NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH  OGÓŁEM  W KRAJU I  WOJEWÓD ZTWACH 

Kraj 1497 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Na sieci pozostałych dróg krajowych najwyŜszy SDR pojazdów cięŜarowych 

odnotowano na drogach woj. wielkopolskiego (1 464 poj. ci ęŜar./dob ę), a najniŜszy 

w województwie warmińsko - mazurskim (504 poj. ci ęŜar./dob ę) 

Województwo łódzkie znalazło się na piątym miejscu zestawienia krajowego 

(1 003 poj.ci ęŜar./dob ę)  
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Wykres 4. 
 

ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W 2005 R.  
NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH MI ĘDZYNARODOWYCH  W KRAJU I  WOJEWÓDZTWACH 
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Wykres 5. 
 

ŚREDNI DOBOWY RUCH POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W 2005 R.  
NA SIECI POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH W KRAJU I  WOJE WÓDZTWACH 

 

Kraj 2991 

Kraj 860 



 
 

� Średni Dobowy Ruch pojazdów cięŜarowych wewnątrz województw 
 

Ze względu na zróŜnicowanie wielkości terenów zajmowanych przez poszczególne 

województwa zestawienie jedynie ruchu samochodów cięŜarowych nie daje pełnej 

informacji o proporcjach w kształtowaniu ruchu wewnątrz województw.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Udział pojazdów cięŜarowych w całkowitym ruchu pojazdów na terenie danego 

województwa zestawiono w tabeli 2. 
 

Tabela 2.  Procentowy udział pojazdów cięŜarowych w wewnątrzwojewódzkim  ruchu 
pojazdów  w 2005 r. 
 

Drogi 

międzynarodowe pozostałe 
krajowe  

krajowe 
ogółem 

Lp.  Województwo 

% 

1 2 3 4 5 

1 Dolnośląskie 21 13 18 

2 Kujawsko-Pomorskie 22 16 19 

3 Lubelskie 14 12 13 

4 Lubuskie 30 14 23 

5 Łódzkie 28 15 23 

6 Małopolskie 17 10 13 

7 Mazowieckie 18 19 19 

8 Opolskie 27 14 18 
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Pojazdy ogółem Samochody cięŜarowe

Wykres 6. 
PROCENTOWY UDZIAŁ POJAZDÓW CIĘśAROWYCH  

 W ŚREDNIM DOBOWYM RUCHU W 2005 R. WEWNĄTRZ WOJEWÓDZTWA ŁÓDZKIEGO  
NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH OGÓŁEM 
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1 2 3 4 5 

9 Podkarpackie 14 11 13 

10 Podlaskie 36 12 21 

11 Pomorskie 14 13 14 

12 Śląskie 23 14 19 

13 Świętokrzyskie 21 16 18 

14 Warmińsko- Mazurskie 20 13 14 

15 Wielkopolskie 31 18 23 

16 Zachodnio-Pomorskie 14 13 14 

         KRAJ 22 14 18 

 

PowyŜsze dane przedstawiają wykresy, gdzie uszeregowano dane malejąco w 

podziale funkcjonalnym. 

 

Na sieci dróg krajowych ogółem najwyŜszy procent udziału w Średnim Dobowym 

Ruchu wszystkich pojazdów wewnątrz województwa ma ruch pojazdów cięŜarowych 

na drogach województw: łódzkiego , wielkopolskiego i lubuskiego (23%), a najniŜszy 

w województwach: podkarpackim, małopolskim i lubelskim (13%). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wykres 7. 
PROCENTOWY UDZIAŁ POJAZDÓW CIĘśAROWYCH  

 W ŚREDNIM DOBOWYM RUCHU W 2005 R. WEWNĄTRZ  WOJEWÓDZTW  
NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH OGÓŁEM 

Kraj 18% 
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Na sieci dróg krajowych międzynarodowych najwyŜszy procent udziału 

w wewnątrzwojewódzkim Średnim Dobowym Ruchu pojazdów ma ruch pojazdów 

cięŜarowych na drogach województwa podlaskiego (36%), a najniŜszy 

w województwach: lubuskim, zachodnio-pomoskim, pomorskim, podkarpackim 

i lubelskim (14%). 

Województwo łódzkie jest na trzecim miejscu zestawienia krajowego (28%). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Na sieci pozostałych dróg krajowych najwyŜszy procent udziału 

w wewnątrzwojewódzkim Średnim Dobowym Ruchu pojazdów ma ruch pojazdów 

cięŜarowych na drogach województwa mazowieckiego (19%), a najniŜszy 

w województwie małopolskim (10%). 

Województwo łódzkie jest na piątym  miejscu zestawienia krajowego (15%). 

 

 

Wykres 8. 
PROCENTOWY UDZIAŁ POJAZDÓW CIĘśAROWYCH  

 W ŚREDNIM DOBOWYM RUCHU W 2005 R. WEWNĄTRZ  WOJEWÓDZTW  
NA SIECI DRÓG MIĘDZYNARODOWYCH  

Kraj 22% 



 

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

M
az

ow
ie

ck
ie

W
ie

lk
op

ol
sk

ie

K
uj

aw
sk

o-
P

om
or

sk
ie

Ś
w

ię
to

kr
zy

sk
ie

Łó
dz

ki
e

O
po

ls
ki

e

Ś
lą

sk
ie

Lu
bu

sk
ie

D
ol

no
śl
ąs

ki
e

W
ar

m
iń

sk
o-

M
az

ur
sk

ie

Z
ac

ho
dn

io
-

P
om

or
sk

ie

P
om

or
sk

ie

P
od

la
sk

ie

Lu
be

ls
ki

e

P
od

ka
rp

ac
ki

e

M
ał

op
ol

sk
ie

%
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

� Rozwój ruchu pojazdów cięŜarowych na drogach krajowych na podstawie 

pomiarów 2000 i 2005 
 

W latach 2000 - 2005 na sieci dróg krajowych objętej pomiarem, wzrost ruchu 

samochodów cięŜarowych nie był równomierny dla  całej sieci drogowej, wyliczeń 

dokonano więc dla dróg krajowych ogółem (wskaźnik wzrostu 1,33) oraz dodatkowo 

w ich podziale funkcjonalnym, gdzie wskaźniki wyniosły: 

• na drogach międzynarodowych – 1,42 

• pozostałe drogi krajowe – 1,21 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wykres 9. 
PROCENTOWY UDZIAŁ POJAZDÓW CIĘśAROWYCH  

 W ŚREDNIM DOBOWYM RUCHU W 2005 R. WEWNĄTRZ  WOJEWÓDZTW  
NA SIECI POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH  

Kraj 14% 
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Wykres 10. 
WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W LATACH 2000 -2005 
 W PODZIALE FUNKCJONALNYM DLA WOJEWÓDZTWA ŁÓDZKIEGO  I KRAJU 



 
 

Wyniki powyŜszych pomiarów dla poszczególnych województw i dla kraju 

przedstawia Tabela 3: 

 

Tabela 3.  Wskaźnik wzrostu SDR pojazdów cięŜarowych w 2005 r. 
Wskaźnik wzrostu SDR samochodów ci ęŜarowych 

2005/2000 
Lp.  Województwo 

międzynarodowe pozostałe 
krajowe  

krajowe 
ogółem 

1 2 3 4 5 

1 Dolnośląskie 1,60 1,16 1,45 

2 Kujawsko-Pomorskie 1,17 1,15 1,15 

3 Lubelskie 1,16 1,19 1,18 

4 Lubuskie 1,67 1,23 1,57 

5 Łódzkie 1,41 1,33 1,39 

6 Małopolskie 1,35 1,12 1,27 

7 Mazowieckie 1,34 1,23 1,30 

8 Opolskie 1,46 1,08 1,25 

9 Podkarpackie 1,37 1,20 1,30 

10 Podlaskie 2,18 1,15 1,63 

11 Pomorskie 1,21 1,20 1,20 

12 Śląskie 1,51 1,05 1,41 

13 Świętokrzyskie 1,45 1,23 1,31 

14 Warmińsko- Mazurskie 1,20 1,32 1,27 

15 Wielkopolskie 1,38 1,34 1,32 

16 Zachodnio-Pomorskie 1,07 1,10 1,08 

         KRAJ 1,42 1,21 1,33 

 

 

W latach 2000 - 2005 na sieci dróg krajowych ogółem najwyŜszy wskaźnik SDR 

pojazdów cięŜarowych odnotowano w woj. podlaskim (1,63), a najniŜszy 

w województwie śląskim (1,08). 

Województwo łódzkie znalazło się na piątym  miejscu zestawienia krajowego (1,39)  
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Na sieci dróg krajowych międzynarodowych zdecydowanie najwyŜszy wskaźnik SDR 

pojazdów cięŜarowych odnotowano w woj. podlaskim (2,18), a najniŜszy 

w województwie zachodnio - pomorskim (1,07). 

Województwo łódzkie znalazło się na 7 miejscu zestawienia wśród 16 województw 

kraju  (1,41)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wykres 11. 
WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W LATACH 2000 -2005 

NA SIECI DRÓG KRAJOWYCH OGÓŁEM DLA WOJEWÓDZTW I KRA JU 

Wykres 12. 
WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W LATACH 2000 -2005 

NA SIECI DRÓG MIĘDZYNARODOWYCH DLA WOJEWÓDZTW I KRAJU 

Kraj 1,33 

Kraj 1,42 



 
Na sieci pozostałych dróg krajowych najwyŜszy wskaźnik SDR pojazdów 

cięŜarowych odnotowano w woj. wielkopolskim (1,34), a najniŜszy w województwie 

śląskim (1,05). 

Województwo łódzkie znalazło się na 2  miejscu zestawienia krajowego  (1,33)  
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Generalny Pomiar Ruchu 2005 dla pojazdów ci ęŜarowych  wskazał na 

województwo łódzkie  jako utrzymujące się w górnych granicach wyników krajowych 

pod względem nasilenia ruchu tychŜe pojazdów (powyŜej średniej krajowej, 

wynoszącej 1497 poj. cięŜar. / dobę) jak równieŜ województwo, w którym ilość 

samochodów cięŜarowych w proporcji do pojazdów ogółem na terenie województwa 

jest jedna z najwyŜszych.  

Jeśli chodzi o wzrost ruchu pojazdów cięŜarowych w Łódzkiem, kształtuje się równieŜ 

powyŜej średniej krajowej (wynoszącej 1,33), przyrasta jednak nierównomiernie 

w podziale funkcjonalnym dróg krajowych, będąc w ścisłej czołówce jeśli chodzi 

o zwiększenie ruchu na drogach krajowych z wyłączeniem międzynarodowych 

i w granicach średniej krajowej na drogach międzynarodowych. 

 

 

Wykres 13. 
WSKAŹNIK WZROSTU SDR POJAZDÓW CIĘśAROWYCH W LATACH 2000 -2005 
NA SIECI POZOSTAŁYCH DRÓG KRAJOWYCH DLA WOJEWÓDZTW I KRAJU 

Kraj 1,21 



 
 

3. Omówienie zmian w nat ęŜeniu ruchu pojazdów ci ęŜarowych na sieci dróg 

krajowych i wojewódzkich w województwie łódzkim, na  podstawie 

Generalnych Pomiarów Ruchu 2000 i 2005  
 

� Rozkład natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg krajowych 

i wojewódzkich 

Na drogach województwa łódzkiego wyraźnie widoczne są strefy podwyŜszonego jak 

i obniŜonego natęŜenia ruchu. RóŜnice te kształtują się głównie w podziale na 

kategorie dróg, lecz równieŜ  wewnątrz kategorii. 

Ze względu na ogromną róŜnicę w ruchu pojazdów cięŜarowych pomiędzy drogami 

wojewódzkimi a krajowymi, gdzie proporcje w przedstawieniu potoków ruchu jedynie 

sygnalizują graficznie ruch na drogach wojewódzkich, uniemoŜliwiając dokładniejsze 

jego rozpoznanie, oprócz przedstawienia wartości w zestawieniu wykonano równieŜ 

dodatkowe zestawienia proporcjonalne tylko dla dróg wojewódzkich. 
 

Na sieci dróg krajowych  

Rozkład natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych kształtuje się podobnie jak 

w przypadku ruchu pojazdów ogółem. 

NajwyŜsze natęŜenia ruchu  (ponad 6 000 poj. ci ęŜ./dobę) występują w płd. - wsch. 

strefie województwa, na odcinku międzynarodowym drogi K-8 (E67) (gr. woj. -

Piotrków Tryb.) oraz na odcinku drogi K-1 (E75) (Piotrków Tryb. - Radomsko -  

granica woj.), gdzie odnotowano najwyŜszy w woj. SDR poj. cięŜ. na zrealizowanym 

odcinku autostrady A-1 w Piotrkowie Trybunalskim (10 955 poj. ci ęŜ./dobę). 

Wartości natęŜenia ruchu przekraczające 4 000 poj. ci ęŜ./dobę osiągają równieŜ:  

• odcinek drogi   K-1 (E75) w Łęczycy (4 655 poj. ci ęŜ./dobę) 

• K-2 (E30) na trasie całego przebiegu przez północną strefę województwa, 

• K-1 (Piotrków Tryb. - Łódź), 

• K-8 (Wieruszów - gr. woj. wlkp.) 

Najni Ŝsze natęŜenia ruchu  (ok. 300 poj. cięŜ./dobę i mniej) występują 

w południowej strefie województwa  

• K-91 (Radomsko - gr. woj.) gdzie odnotowano najniŜszy w woj. SDR (100 poj. 

cięŜ./dobę), 



 
• K-42 (na całej trasie przebiegu z wyłączeniem odcinka w Radomsku, na którym 

wartość natęŜenia wynosi 796 poj. ci ęŜ./dobę) 

• K-48 (na całej trasie przebiegu) 

• K-60 (na odcinku Kutno - Łęczyca) 
 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 1 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

krajowych.” 
 

Na sieci dróg wojewódzkich  

NajwyŜsze natęŜenia ruchu  koncentrują się, podobnie jak w przypadku ruchu 

pojazdów ogółem, w centralnej strefie województwa, promieniście od granic Łodzi, 

w ciągach drogowych z północy na południe i z zachodu na południowy wschód, na 

odcinkach: 

NajwyŜszy SDR (ponad 1 000 poj. ci ęŜar./dob ę) występuje na odcinku drogi woj. 

nr 713, od Rokicin do Tomaszowa Mazowieckiego. 

Inne ciągi drogowe gdzie w znacznej części odnotowano jedne z najwyŜszych 

natęŜeń ruchu pojazdów cięŜarowych to: 
 

• W-485 od płd. wlotu do Łodzi w Pabianicach do Kamieńska, 
 

• W-702 od drogi kraj. nr 1 (płn. wylot z Łodzi) do Bądkowa (dr. woj. nr 708), 
 

• W-708 od drogi woj. nr 702 w Bądkowie, dalej w rejonie wschodniej granicy Łodzi 
do dr. woj. nr 713 w Rokicinach, 

 

• W-710 (na niewielkim odcinku od Zach. Wlotu do Łodzi w Konstantynowie 
Łódzkim do Lutomierska, 

 

• W-713 od płd.-wsch. wlotu do Łodzi w okolicach Andrespola przez Kurowice 
(gdzie zbiera potok ruchu z dr. woj. nr 714) i dalej do Tomaszowa Mazowieckiego, 

 

• W-714 od drogi kraj. nr 1 (płd. wylot z Łodzi) w Rzgowie na całym przebiegu do 
Kurowic, 

 

Wysoką wartość wzrostu ruchu zarejestrowano równieŜ na dr. woj. nr 581, 

stanowiącej płn. wylot z województwa od drogi kraj. nr 2 w Krośniewicach. 
 

Najni Ŝsze natęŜenia ruchu  pojazdów cięŜarowych występują w południowych 

rejonach województwa. 



 
Drogi o najniŜszym Średnim Dobowym Ruchu pojazdów (poniŜej 40 poj. 

cięŜar. / dobę): 

• W-784 ( CięŜkowice - gr. woj.) 

• W-785 na całym przebiegu( CięŜkowice - śytno - Maluszyn - gr. woj.) 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 2 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

wojewódzkich.” 

 

� RóŜnice w ilości pojazdów cięŜarowych 

Na terenie województwa łódzkiego dominująca jest tendencja wzrostu  ilości  

pojazdów cięŜarowych na drogach, szczególnie krajowych.  
 

Na sieci dróg krajowych  

NajwyŜsze warto ści przyrostu ruchu  wystąpiły w ciągach dróg o największym jego 

natęŜeniu, tj. na odcinkach dróg:  

• międzynarodowym drogi K-8 (E67) (gr. woj. maz. -Piotrków Tryb.),  

• K-1 (E75) na południe od Łodzi (Łódź - Piotrków Tryb. - gr. woj.)  

• K-2 (E30) (gr. woj. maz. - Łowicz) 

NajwyŜszy dobowy wzrost ilości pojazdów - 5 088 odnotowano na zrealizowanym 

odcinku autostrady A-1, na terenie Piotrkowa Trybunalskiego, a najniŜszy - 20  

pojazdów na odcinku drogi K-12 w Opocznie. 
 

Zmniejszenie nat ęŜenia ruchu  w proporcji do dróg, na których nastąpił jego wzrost 

jest zjawiskiem marginalnym i występuje na niewielu odcinkach dróg, gdyŜ 

dominującą pozostaje tendencja zwiększania ilości pojazdów cięŜar. na drogach.  

NajwyŜsze wartości obniŜenia ilości pojazdów (ponad 5 000), odnotowano: 
 

• K-14 (Złoczew - Walichnowy), gdzie odnotowano najwyŜsze obniŜenie w woj. 

SDR (mniej o 483 poj. ci ęŜ./dobę), 

• K-72 (Łódź – Aleksandrów Łódzki) - mniej o 341 poj. ci ęŜ./dobę 

• K-60 (Kutno - gr. woj.) - mniej o 253 poj. ci ęŜ./dobę wraz z odcinkiem Kutno - 

Łęczyca - mniej o 164 poj. ci ęŜ./dobę 

• K-8 (Bełchatów - Szczerców) mniej o 225 poj. ci ęŜ./dobę 
 



 
NajniŜsze wartości obniŜenia ruchu, gdzie ilość pojazdów cięŜarowych zmniejszyła 

się o nie więcej niŜ 20 poj. ci ęŜ./dobę wystąpiły na odcinkach dróg: 

• K-8 w Wieluniu - mniej o 10 poj. ci ęŜ./dobę, 

• K-12 (gr. woj. - Opoczno) - mniej o 15 poj. ci ęŜ./dobę 

• K-42 w Pajęcznie - mniej o 18 poj. ci ęŜ./dobę 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 1 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów cięŜarowych na sieci dróg 

krajowych.” 

 

Na sieci dróg wojewódzkich  

NajwyŜsze warto ści wzrostu nat ęŜenia ruchu  odnotowano, podobnie jak 

w przypadku Średniego Dobowego Ruchu pojazdów ogółem i pojazdów cięŜarowych, 

w centralnej części województwa.  

Najwięcej pojazdów cięŜarowych (634 poj. ci ęŜar./dob ę) przybyło od czasu 

Generalnego Pomiaru Ruchu w 2000 r. na odcinku dr. woj. nr 710 od Konstantynowa 

Łódzkiego do Lutomierska. 

Wysoki wzrost ruchu wystąpił takŜe w ciągach dróg: 

• W-485  Pabianice – Wadlew  

• W-708 (skrzyŜowanie z dr. woj. nr 702 w Bądkowie - Brzeziny) – W-715 (Brzeziny 

- Ujazd) – W-716  (Ujazd - skrzyŜowanie z dr. woj. nr 713 w Rokicinach), 

• W-713 Kurowice – Tomaszów Mazowiecki, 

• W-714 Rzgów (od drogi kraj. nr 1) – Kurowice (cały przebieg), 

Ilość pojazdów cięŜarowych wzrastała równieŜ znacznie na krótkich odcinkach dróg:  

• W-469, Uniejów – Gostków, 

• W-581, Krośniewice (dr. kraj. nr 2) – gr. woj. maz. 

 

NajniŜszy przyrost ruchu, jedynie o 1 pojazd cięŜarowy więcej na dobę od czasu 

pomiaru w 2000 r., zmierzono na drodze W-483 (Łask – Buczek). 
 

Zmniejszenie nat ęŜenia ruchu , w porównaniu ze wzrostem jest bardzo niewielkie. 

NajwyŜsze dobowe obniŜenie ilości pojazdów cięŜarowych odnotowano na drogach: 

• W-485, na terenie miasta Bełchatów zanotowano o 634 poj. cięŜ./ dobę mniej, 

• W-707 (Skierniewice – Rawa Mazowiecka - 212 poj. cięŜ./dobę mniej. 



 
NajniŜszą wartość obniŜenia ruchu, jedynie o 1 pojazd cięŜarowy mniej na dobę 

zanotowano na dr. woj. nr 742 (Przedbórz – gr. woj.) 

Na południowym obszarze województwa występuje tendencja zniŜkowa ruchu 

pojazdów cięŜarowych. Nie są to wysokie wartości obniŜenia, jednak obejmują 

większość dróg wojewódzkich w tym rejonie. 
 

Schematycznie powyŜsze informacje przedstawiono na rys. nr 2 do tekstu, 

pt.: ”Zmiany Średniego Dobowego Ruchu pojazdów na sieci dróg wojewódzkich.” 
 

9. Podsumowanie  
 

Największy ruch pojazdów cięŜarowych na terenie województwa łódzkiego notuje się 

na drogach krajowych , a nadrzędne znaczenie dla przenoszenia najwyŜszego 

dobowego ruchu pojazdów mają łódzkie odcinki tras międzynarodowych (E-75, E-67 i 

E-30).  

Ruch na drogach krajowych ma charakter tranzytowy i najwyŜsze dobowe przyrosty 

ilości pojazdów kształtują się w ciągach dróg kierujących ruch poza granice 

województwa. 
 

Na drogach wojewódzkich  ruch pojazdów cięŜarowych najwyŜsze wartości 

zarówno natęŜeń jak przyrostów od roku 2000, osiąga w centralnej części 

województwa, zbierając ruch z jego obszaru do ośrodka centralnego - Łodzi. WiąŜe 

się to z uzupełniającą funkcją dróg wojewódzkich wobec dróg krajowych 

przenoszących w znacznie większym stopniu ruch tranzytowy. 

 

Występuje znaczna dysproporcja między obciąŜeniem ruchem cięŜarowym dróg 

krajowych i wojewódzkich, wynikająca niewątpliwie z charakteru tego typu 

przewozów oraz wymogów technicznych, jakie muszą spełniać drogi aby taki ruch 

przenosić. 

 

Wszystkie omówione zagadnienia przedstawione zostały graficznie w formie 

rysunków do tekstu, które szczegółowo prezentują dane zebrane w wyniku 

Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
UZUPEŁNIENIE 
 
W październiku 2006 r. dokonano na wybranych drogach pomiarów kontrolnych, 

które wykazały pewne rozbieŜności z wynikami zawartymi w Generalnym Pomiarze 

Ruchu 2005. Wynikają one z faktu oddania do eksploatacji nowych odcinków 

autostrad oraz zakończenia na drogach prac remontowych, które uniemoŜliwiały 

wykonanie dostatecznej liczby pomiarów w celu określenia wiarygodnej wielkości 

SDR w 2005 roku. 

RóŜnice te występują na drogach wojewódzkich nr 469, 473, 702, 703 oraz 708 

i obejmują poszczególne punkty pomiarowe: 

• na drodze woj. nr 469 – 1 punkt pomiarowy (Uniejów - Gostków ) 

Ruch na tym odcinku w porównaniu z opublikowanym w 2005 r. wynikiem 

Generalnego Pomiaru Ruchu  zmalał o 173 poj. /dobę. 
 

• na drodze woj. nr 473 – 1 punkt pomiarowy (gr. woj . - Uniejów ) 

Ilość poj./ dobę wzrosła tu o 421 
 

• na drodze woj. nr 702 – 3 punkty pomiarowe  

(Kutno - Pi ątek ) - więcej o 456 poj./ dobę 

(Piątek - Bądków ) - więcej o 1764 poj./ dobę 

(Bądków - Zgierz ) - więcej o 910 poj./ dobę 
 

• na drodze woj. nr 703 – 5 punktów pomiarowych 

(Porczyny - Praga ) - więcej o 750 poj./ dobę 

(Poddębice - Gostków ) - więcej o 196 poj./ dobę 

(Janków - Ł ęczyca ) - więcej o 41 poj./ dobę 

(Łęczyca - Pi ątek ) - więcej o 72 poj./ dobę 

(Piątek - Łowicz ) - więcej o 266 poj./ dobę 
 

• na drodze woj. nr 708 – 1 punkt pomiarowy (Stryków - Brzeziny ) 

Ilość poj./ dobę wzrosła tu o 524 

 
PowyŜsze róŜnice z wyszczególnieniem wyników pomiarów 2005 i korekty 2006 dla 

pojazdów cięŜarowych przedstawiają poniŜsze tabele: 

 



 
 

Tabela 1.  Wyniki dodatkowych pomiarów dla pojazdów cięŜarowych 

Opis  odcinka Pojazdy ci ęŜarowe 

Pikieta Ŝ Numer 
drogi  Pocz.  Końc. 

Długo ść 
(km) Nazwa SDR 2005 r. SDR 2006 r. 

469 0,0 15,4 15,4 UNIEJÓW-STARY GOSTKÓW 336 163 

473 21,8 32,6 10,8 GR.WOJ.-UNIEJÓW 333 754 

702 1,3 18,9 17,6 KUTNO-PIĄTEK 295 751 

702 18,9 32,6 13,7 PIĄTEK-BĄDKÓW 227 1991 

702 32,6 40,6 8,0 BĄDKÓW-ZGIERZ 464 1374 

703 0,0 5,5 5,5 PORCZYNY-PRAGA 186 936 

703 5,5 15,4 9,9 PODDĘBICE-GOSTKÓW 300 496 

703 23,3 29,8 6,5 JANKÓW-ŁĘCZYCA 310 351 

703 32,8 51,2 18,4 ŁĘCZYCA-PIĄTEK 217 289 

703 51,2 80,1 28,9 PIĄTEK -ŁOWICZ 212 478 

708 23,0 37,2 14,2 STRYKÓW-BRZEZINY 342 866 

 

Tabela 2.  RóŜnice w wynikach dodatkowych pomiarów dla pojazdów cięŜarowych 

Opis  odcinka Pojazdy ci ęŜarowe 

Pikieta Ŝ 
Numer 
drogi  Pocz.  Końc. 

Długo ść 
(km) Nazwa SDR 2006 – SDR 2005 

469 0,0 15,4 15,4 UNIEJÓW-STARY GOSTKÓW -173 

473 21,8 32,6 10,8 GR.WOJ.-UNIEJÓW 421 

702 1,3 18,9 17,6 KUTNO-PIĄTEK 456 

702 18,9 32,6 13,7 PIĄTEK-BĄDKÓW 1764 

702 32,6 40,6 8,0 BĄDKÓW-ZGIERZ 910 

703 0,0 5,5 5,5 PORCZYNY-PRAGA 750 

703 5,5 15,4 9,9 PODDĘBICE-GOSTKÓW 196 

703 23,3 29,8 6,5 JANKÓW-ŁĘCZYCA 41 

703 32,8 51,2 18,4 ŁĘCZYCA-PIĄTEK 72 

703 51,2 80,1 28,9 PIĄTEK -ŁOWICZ 266 

708 23,0 37,2 14,2 STRYKÓW-BRZEZINY 524 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 


