©INTERMODALNY
KLASTER LOGIS

marzec 2008 r.



Pracownia Transportu

| Infrastruktury Technicznej
Autorzy:

mgr inz. Marianna Nalewajczyk
mgr inz. arch. Patrycja Czarnecka

techn. Jolanta Maj

Dyrektor Biura:
mgr Ewa Paturalska — Nowak



SPIS TRESCI
l. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
A. Wprowadzenie - informacje ogoine
B. Uwarunkowania przestrzenne
1. Lokalizacja
2. Powigzania komunikacyjne
3. Otoczenie lotniska — funkcje terenow
4. Obstuga techniczna — magistralna infrastruktura techniczna
C. Uwarunkowania srodowiska przyrodniczego
1. Rzezbaterenu
Wody powierzchniowe
Gleby

Warunki klimatyczne

a > DN

Szata roslinna
6. Tereny prawnie chronione w strefie oddziatywania
D. Uwarunkowania srodowiska kulturowego
E. Uwarunkowania terenowo — prawne
1. Ustalenia na szczeblu krajowym - ,Programu rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzadzen naziemnych”
2. Ustalenia na szczeblu wojewddzkim - Strategii i Planu wojewodztwa
3. Ustalenia planistyczne na szczeblu gminnym — studia i plany miejscowe
F. Teren lotniska — charakterystyka
1. Nawierzchnie lotniskowe, drogi kotowania, ptaszczyzny postojowe
2. Obiekty,
G. Whnioski wynikajgce ze stanu istniejgcego
Il. KIERUNKI ROZWOJU
A. Postulowane kierunki dostaw towaréw (oszacowanie gospodarcze i logistyczne)
B. Prognozy ruchu pasazerskiego
C. Zalozenia projektu
D. Status lotniska / mozliwe warianty rozwoju /
E. Zagadnienia przestrzenne.
1. Powigzania komunikacyjne — mozliwosci obstugi
2. Wskazania dotyczace otoczenia lotniska — funkcje terenéw
3. Obstuga techniczna — infrastruktura
F. Powigzania z innymi lotniskami

G. Mozliwe zrédta finansowania projektu



H. Ochrona srodowiska
1. Analiza oddzialywania przysziego logistycznego klastra intermodalnego na stan
Srodowiska przyrodniczego

2. Dziatania w zakresie ochrony srodowiska

I. Wnioski

SPIS ZAt ACZNIKOW GRAFICZNYCH DO TEKSTU ( A-4i A-3):

Mapka istniejgcego uktadu — powigzania drogowe
Mapka istniejgcego uktadu — powigzania kolejowe
Uwarunkowania infrastruktury technicznej

Mapka rzezby

a > wnhoE

Mapka form ochronnych
6. Uwarunkowania srodowiska kulturowego
7. Mapka z ,Programu...”

8. Klasyfikacja lotniska w ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa
todzkiego™-

9. Mapka uwarunkowan planistycznych

10. Mapka z planu miejscowego gminy Parzeczew

11. Mapka z planu miejscowego gminy teczyca

12. Mapka ofert terenowych pod logistyke,

13. Mapka ofert gospodarczych w opracowaniach planistycznych

14. Mapka t6dzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ( LSSE )

15. Mapka z lokalizacjg miast w strefie obstugi

16. Koncepcja powigzan komunikacyjnych przysztego Lotniska Leczyca

17. Koncepcja stref i etapdw rozwoju klastra

18. Rola Lotniska teczyca w regionie na tle lotnisk w kraju

SPIS MAP (w skali 1: 50 000 ):
1. Uwarunkowania planistyczne,

2. Koncepcja — powigzania komunikacyjne.



OPIS STANU ISTNIEJACEGO

A . WPROWADZENIE - INFORMACJE OGOLNE

Wejscie Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. spowodowato otwarcie na Europe i Swiat,
zarbwno w gospodarce jak i w kontaktach miedzyludzkich oraz turystyce i wywotato
dynamiczny wzrost zapotrzebowania na przewozy lotnicze, przede wszystkim pasazerskie,

a z czasem réwniez towarowe.

Naptyw duzych inwestorow zagranicznych, otwierajgcych coraz to nowe dziedziny
gospodarki w kraju, wykorzystujgcych coraz to lepsze i nhowsze technologie, co czesto wigze
sie z zapotrzebowaniem na nowoczesne srodki transportu, wywotuje potrzebe organizaciji

klastra logistycznego z wykorzystaniem linii lotniczych, szczegdlnie tanich przewoznikow.

Projekt utworzenia intermodalnego klastra logistycznego na bazie lotniska wojskowego
w Leznicy Wielkiej k/iteczycy pojawit sie w 2007 roku jako przedsiewziecie samorzadowe

(inicjatywa Burmistrza teczycy ), wychodzace naprzeciw rosngcym potrzebom rynku.

Projektem tym zainteresowane sg nastepujgce jednostki samorzgdowe szczebla lokalnego:
powiat teczycki, powiat zgierski, gminy: Parzeczew, teczyca, Wartkowice i miasto teczyca
oraz instytucje typu Port Lotniczy im. Wi Reymonta w todzi i Dowodztwo Jednostki
Wojskowej w Leznicy Wielkiej.

Projekt uzyskat rowniez poparcie Marszatka Wojewodztwa t.6dzkiego.
B. UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

1. Lokalizacja

Lotnisko wojskowe w Leznicy Wielkiej k/teczycy, zwane bedzie dalej lotnisko teczyca
( zgodnie z nomenklaturg wojskowg wystepuje nazwa : Lotnisko — Leczyca ), usytuowane
jest w péinocno — zachodniej czesci gminy Parzeczew, na styku z gming teczyca oraz
w sasiedztwie gminy Wartkowice. Lokalizacja lotniska na pograniczu czterech gmin
(Parzeczew, Wartkowice, teczyca, Ozorkéw) oraz trzech powiatow (teczyckiego,
poddebickiego i zgierskiego) stwarza korzystne warunki rozwojowe, oparte na wzajemnej
wspotpracy lokalnych wtadz samorzgdowych w zakresie witasciwej polityki przestrzennej

analizowanego obszaru.



im" LECZYCA

Ozorkow

Powierzchnia lotniska wynosi 5 km?, co stanowi 4,8 % powierzchni gminy Parzeczew..
Lotnisko potozone jest w poéinocno - zachodniej czesci Wyzyny todzkiej, na $rednigj
wysokosci = 120 m n.p.m, w odlegtosciach:

» 30 km na pétnocny — zachod od miasta todzi,

* 9 km na zachod od miasta Ozorkow,

* 7 km na potudniowy zachdd od miasta teczyca,

* 5km na potnoc od autostrady A-2, z dojazdem do wezta = 8 km

2. Powi gzania komunikacyjne

Sie¢ _drogowa w bezposrednim sgsiedztwie lotniska to drogi wojewddzkie, powiatowe,
gminne, $rodpolne, rolnicze i dojazdowe. Ze wschodu lotnisko opiera sie o droge
wojewoddzkg nr 469 relacji Wréblew ( Ozorkéw ) — Leznica Wielka — Gostkéw — Uniejow,
na zachdéd od lotniska przebiega droga wojewodzka nr 703 relacji Porczyny — Poddebice —
Gostkoéw - teczyca — Pigtek — Lowicz. Droga ta stanowi wazny element uktadu drogowego
wojewddztwa tédzkiego, gdyz na skrzyzowaniu z nig zlokalizowany jest wezet ,Wartkowice”
na autostradzie A-2. Autostrada przebiegajaca w Il transeuropejskim korytarzu
transportowym TEN-T w ukfadzie réwnoleznikowym W - Z, na potudnie od lotniska,



w odlegtosci ~5 km. Z tej racji, potencjalne lotnisko cywilne teczyca réwniez potozone jest
w tym korytarzu, co moze mie¢ wpltyw na jego finansowanie ze srodkéw UE.
Odlegtos¢ drogowa od wezta Wartkowice do lotniska aktualnie wynosi ~ 8 km, drogami
o ztych parametrach technicznych ( cze$ciowo powiatowymi, cze$ciowo drogg wojewodzka ).
Oddany do uzytku w 2006 roku odcinek autostrady Konin — Strykéw bardzo usprawnit ruch
z centrum wojewddztwa w kierunku zachodnim np. do Poznania.
Realizacja dalszego odcinka autostrady A-2 do Warszawy planowana jest w terminie do
2011/12. Fakt ten zdecyduje o sprawnosci podrOzy i transportu towarowego, rowniez
w kierunku wschodnim. Odlegtos¢ do nastepnego wezta na autostradzie A-2 w kierunku
wschodnim (wezet ,Emilia” ) wynosi ~ 33 km, a do wezta ,Strykow 11" ~ 50 km.
W odlegtosci ~7 km od lotniska biegnie droga krajowa nr 1 Gdynia — Torun — £6dz —...
( Katowice), ktéra umozliwi organizacje ruchu na pétnoc i na potudnie. W przysztosci na
kierunku péinoc — poludnie przebiega¢ bedzie autostrada A-1, w VI paneuropejskim
korytarzu transportowym, co réwniez moze mie¢ wplyw na obstuge potencjalnego portu
lotniczego Lteczyca.
W najblizszym sasiedztwie lotniska przebiegajg drogi powiatowe, ktére mogg mie¢ duze
znaczenie w obstudze komunikacyjnej przysztego klastra intermodalnego ( lotniska i stref
rozwojowych wokot niego ) .
Sa to nastepujace 2 drogi:
 nr 2520E - teczyca ( ul.Belwederska, ul. Lotnicza) — Topola Katowa — gr. pow.
zgierskiego ,
* nr 2524E - Topola Katowa -Jankéw — Leznica Mata.
Poza tym w rejonie oddziatywania lotniska przebiegajg inne drogi powiatowe, 0 mniejszym
znaczeniu dla obstugi lotniska:
e nr 2525E — Leszcze Obrywka — Leszcze n/Szosg ,
e nr 5137E - Ozorkow (ul. Maszkowska, ul. Potudniowa, ul. Nowy Rynek,
ul. Konstytucji 3 Maja) — Parzeczew- £azki — Powodow - Budynek,
« nr5146E — Chrzastow — Rézyce Zmijowe — Leznica,
e nr5147E - Boruszyn — Trojany — Nowe ROzyce,
* nr 5168E — Aleksandréw t6dzki (ul. Wolnosci, ul. Piotrkowska, ul. Daszynskiego) —
Parzeczew — Lubien — teczyca.

Mapka istniejgcego uktadu — powigzania drogowe - zatgcznik graficzny nr 1

Z sieci kolejowe] najblizej terenu lotniska ( ~ 5 km ) przebiega linia kolejowa panstwowego

znaczenia Zgierz ( £6dz ) — Kutno — Bydgoszcz z bocznicag kolejowg do lotniska.



Linia ta posiada strategiczne znaczenie w sieci kolejowej wojewddztwa, gdyz taczy wezet
stolicy wojewddztwa z duzg stacjg przesiadkowg i towarowg w Kutnie, na trasie magistrali
kolejowej wschéd — zachod E20, waznej w skali kraju i Europy, ktéra aktualnie jest
modernizowana do wyzszych parametrow.

Druga linig kolejowa, ktéra przebiega w odlegtosci ~ 17 km od lotniska jest tzw. magistrala
weglowa Slask — Porty z najblizszg stacjg kolejowg Kiddna. Jest to linia gtéwnie
przeznaczona do przewozéw towarowych, ktéra réwniez stanowi wazny element w sieci

kolejowej wojewddztwa i kraju, szczegOlnie w zakresie przewozéw towarowych.

Mapka istniejgcego uktadu — powigzania kolejowe - - zatgcznik graficzny nr 2

3. Otoczenie lotniska — funkcje terenéw

W strefie najblizszego oddziatywania portu lotniczego, szczegOlnie w zakresie hatasu

i ograniczen wysokosciowych, znajdujg sie nastepujace jednostki osadnicze:

* w gminie Parz eczew: Leznica Wielka, gdzie istnieje duze, przeszio dla stu rodzin,
osiedle mieszkaniowe wraz z uzbrojeniem i zapleczem socjalnym dla rodzin wojskowych,
oraz nastepujace wsie: Opole, Trojany, Rézyce Zmijowe, Ro6zyce, Chrzastow Wielki,
Tkaczew, Solca Mata, Solca Wielka , Wréblew, Mrozewice , Sliwniki... ......

e w gminie Lt eczyca: Krzepocin Pierwszy, Krzepocin, Krzepocin Drugi, Lubieh, Borki,
Topola Katowa, Mniszki, Jankéw, Wilczkowie Gorne, Zduny, Wakczew, Podieze....

e W gminie Wartkowice : Krzepocinek, Pargdzice, Wola Dabrowa, Sucha, Powodow
Pierwszy, tazki, Wola Niedzwiedzia, Wierzbowa, Biata Gora, Chodéw Wadlka, Borek,
Pelczynska, Gostkow Stary, Wierzbéwka, Starzyny......

Generalnie sg to wsie o charakterze rolniczym, czesciowo ustugowym i rozwijajacg sie

funkcjg rekreacyjna.

Potencjalnie, ale w duzo mniejszym oddziatywaniu hatasowym i wysokosciowym lotniska

znajdowaé sie moga réwniez miasta teczyca, Ozorkéw oraz Poddebice.

4. Obstuga techniczna — magistralna infrastruktura techniczna

W obszarze analiz przebiegaja dwie linie energetyczne 110 kV Leszcze —Swinice Warckie
i Leszcze — Ozorkéw, ktére posiadajg GPZ- ty 110/15 kV Swinice Warckie, Leszcze
w teczycy i Ozorkéw . Na potudnie od lotniska w uktadzie rownoleznikowym przebiega linia

wysokiego napiecia 220 kV relacji Janéw — Adamow .

W zakresie gazownictwa najblizej terendw lotniska wojskowego przebiega gazociag

wysokiego cisnienia 4,0 MPa o srednicy Dn 300 mm relacji Gostynin — Zgierz ze stacjami



redukcyjno — pomiarowymi | stopnia w teczycy i Ozorkowie Na potudnie od lotniska przez
gmine Dalikéw i Poddebice przebiega gazocigg wysokiego cisnienia o $rednicy nominalnej
Dn 250 mm t6dz — Turek ze stacjami redukcyjno — pomiarowymi w Dalikowie
i Poddebicach.

Uwarunkowania infrastruktury technicznej — zatqcznik graficzny nr 3.

C. UWARUNKOWANIA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

1. Rzezba terenu

Cecha charakterystyczng wyrdzniajacg obszar, na ktorym zlokalizowane jest lotnisko
w Leznicy jest jego male zréznicowanie krajobrazowe. W wiekszosci analizowany obszar ma
charakter rowninno — dolinny. Jest to teren prawie pfaski, lekko nachylony w kierunku
poinocno — zachodnim, silnie zwigzany z pradoling warszawsko-berlinska.

Pod wzgledem hipsometrii, Lotnisko teczyca potozone jest na wysokosci
110-125 m n.p.m. Najnizej potozona jest czes¢ poéinocno-zachodnia, za$ najwyzej czesc
potudniowo-wschodnia.

Reasumujac, stwierdza sie iz uksztalttowanie terenu na ktorym potozone jest prezentowane
lotnisko, nie stwarza jakichkolwiek barier, hamujgcych rozwdj przysziego intermodalnego

centrum logistycznego.

Mapka rzezby - zalgcznik graficzny nr 4.

2. Wody powierzchniowe
Pod wzgledem warunkéw hydrograficznych, lotnisko w Leznicy potozone jest na pograniczu
dorzecza Bzury i Neru. Ponadto przez analizowany obszar przebiega gtéwny dziat wodny,

rozgraniczajacy dorzecza Wisty i Odry.

W najblizszym otoczeniu lotniska znajduje sie jedna rzeka — Gnida (prawy doptyw Neru),
wyznaczajgca jednoczesnie potudniowo-zachodnig granice lotniska. Rzeka ta prowadzi wody
V klasy czystosci, wykazujgce wysoki stopien zanieczyszczenia $ciekami komunalnymi.

Précz wyzej wymienionego cieku wodnego, w poblizu lotniska znajduje sie
Zalew Leznicki o powierzchni 14,5 ha. Zbiornik ten spetnia przede wszystkim funkcje
retencyjne (przeciwpozarowe). W mniejszym stopniu wykorzystywany jest on do celow

sportowo-rekreacyjnych.



3. Gleby

W poblizu lotniska w promieniu 5 km, znajdujg sie trzy duze kompleksy gleb o najwyzszej
wartosci. Najwiekszy z tych komplekséw, potozony na pograniczu gmin Parzeczew, Ozorkow
i teczyca, bezposrednio przylega do analizowanego obszaru od strony potnocno-
wschodniej, wschodniej i potudniowo-wschodniej. W jego skfad wchodzg gtéwnie gleby

brunatne, torfowe oraz murszowe I i Il klasy bonitacyjnej.

Z uwagi na przyszie wykorzystanie lotniska, kompleksy te moga ulec silnym
przeksztatlceniom antropogenicznym, obnizajgcym wartos¢ uzytkowag miejscowych zasobow

glebowych.

4. Warunki klimatyczne

Badany obszar potozony jest w strefie wplywu klimatu suboceanicznego i kontynentalnego.
Srednia temperatura roku oscyluje w granicach 7,6°C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec,
natomiast najchtodniejszym styczen. Srednia roczna suma opadéw wynosi ponizej 550 mm,

przy czym najwyzsze opady wystepujg w lipcu, zas najnizsze w styczniu i lutym.

W obliczu uwarunkowan wplywajgcych na wiasciwg lokalizacje analizowanej inwestycji
najwazniejszym czynnikiem klimatycznym jest sita i kierunek wiatru. W oparciu o obserwacje
prowadzone przez stacje meteorologiczng w Zgierzu, wynika, iz na badanym obszarze
przewazajg wiatry w kierunku zachodnim oraz potudniowo-zachodnim. W cyklu rocznym

Srednia predkos¢ wiatru waha sie w granicach 3—4 m/s.

5. Szata ro slinna

W otoczeniu obszaru bedacego gtdbwnym punktem zainteresowania powyzszej analizy,
stwierdza sie wystepowanie niewielkich kompleksow lesnych. Wystepujg one w najblizszym
otoczeniu samego lotniska, w formie ochronnego pasa, pochtaniajgcego hatas emitowany
przez maszyny lotnicze. W aspekcie kilku jednostek osadniczych potozonych w bliskim
sgsiedztwie lotniska (Leznica Wielka, Krzepocin, Krzepocin Drugi, Opole, Skromnica,
Borszyn) nalezy podja¢ szczegdlne kroki zmierzajgce do zminimalizowania negatywnego
wplywu przysziego centrum intermodalnego na warunki mieszkaniowe. Jednym z takich
dziatan jest proces dolesiania, przyczyniajacy sie z jednej strony do oczywistego
zwiekszenia areatu powierzchni lesnej, za$ z drugiej do stworzenia naturalnego ekranu

dzwiekoszczelnego.



6. Tereny prawnie chronione w strefie oddziatywania

Charakteryzujgc potozenie lotniska na tle obszaréw prawnie chronionych, stwierdza sie,
iz w promieniu 10 km, znajduje sie Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Pradoliny
Warszawsko — Berlinskiej. Na mocy ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004
roku, obszar ten zostat powotany w celu zachowania waloréw przyrodniczych najwiekszej na
terenie  wojewodztwa {0dzkiego pradoliny, powstalej w okresie plejstocenskim.
Ponadto w obrebie tego obszaru wyodrebniony zostat rezerwat roslin stonolubnych — ,Btonie”

OChK Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej wchodzi rowniez w skiad sieci Natura 2000.
Sie¢ ta tworzona jest w oparciu o:

* dyrektywe Rady 92/43/EWG z dn. 21.05.1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych i dzikiej flory i fauny, w oparciu o ktorg tworzy sie Specjalne Obszary Ochrony
Siedlisk (SOO0),

» dyrektywe Rady 79/409/EWG z dn. 02.04.1979 r. w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakéw, stanowigcej podstawe do wydzielenia Obszaréw Specjalnej Ochrony
Ptakow (OSO).

W granicach omawianego obszaru, wyodrebniony zostal OSO Pradolina Warszawsko —

Berlinska oraz SOO Pradolina Bzury-Neru.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, iz précz wyzej wymienionych obszarow chronionych,
w otoczeniu lotniska znajduje sie pie¢ pomnikow przyrody. Sg to deby towarzyszace wejsciu

na cmentarz w Leznicy Wielkiej.

Nie nalezy zapomina¢ rowniez o korytarzach ekologicznych, stanowigcych cigg dzikiej
roslinnosci, zadarnione pasy wzdtuz drdg i ciekow wodnych, a takze nie uprawiane obrzeza
pola, ktore taczac sie z innymi pasami roslinnosci tworzg swoiste szlaki komunikacyjne
zwierzat. Na zachdd od lotniska w Leznicy znajduje sie korytarz ekologiczny Warta —

Jeziorsko, wykorzystujacy doline Neru.

Mapka form ochronnych - zalgcznik graficzny nr 5

D. UWARUNKOWANIA SRODOWISKA KULTUROWEGO

W najblizszym sasiedztwie lotniska w Leznicy Wielkiej zlokalizowany jest zabytkowy kosciot
drewniany z pocz. XVIII w. W strefie oddziatywania lotniska z cenniejszych obiektow
wpisanych do rejestru zabytkdw wystepuja: wiatrak drewniany w Solcy Wielkiej, patac
Schlossera w Ozorkowie, zespdt zamkowy w teczycy, kosciot drewniany z pocz. XVI w.

w Parzeczewie. Na poéinocny — wschdéd od lotniska planowane jest utworzenie Parku
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Kulturowego ,teczyca — Tum — Géra Sw. Malgorzaty” oraz planowane jest objecie
archikolegiaty w Tumie formg ochrony dziedzictwa kulturowego typu Pomnik Historii.

Uwarunkowania srodowiska kulturowego - zatgcznik graficzny nr 6

E. UWARUNKOWANIA TERENOWO — PRAWNE

1. Ustalenia na szczeblu krajowym - ,Programu rozwo  ju sieci lotnisk i lotniczych
urzadzen naziemnych” ,oprac. Ministerstwa Transportu 2007 r

Program ten zakiada jako cel strategiczny stworzenie systemu lotnisk cywilnych, wpisanego
w system transportowy panstwa i UE.

Wzorem krajow wysoko rozwinietych docelowo sie¢ lotnisk w Polsce wymaga takze
powstania systemu lokalnych portéw lotniczych zorientowanych na obstuge ruchu krajowego
i lotnictwa ogoOlnego, a takze w miare potrzeb, komunikacji miedzynarodowej
0 zasiegu regionalnym. Do tego celu nalezy wykorzystac istniejgca infrastrukture lotnisk
niekomunikacyjnych i wesprze¢ samorzady lokalne przy podejmowaniu decyzji
o dostosowaniu tych lotnisk do wymogéw lotnisk komunikacyjnych uzytku publicznego.
Lotnisko teczyca w w/w ,Programie ...” uwzglednione zostato jako: Pozostate lotniska ,
Igdowiska i obiekty lotniskowe  z zapisami:

4+ Lotnisko teczyca - Le Znica Wielka

e kod wg ICAO (Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ) — EPLY,
* przeznaczenie / uzytkownik: MON (wojskowe)

* nawierzchnia: asfalt

e rozmiary drogi startowej w [m]: 2500 x 60

Mapka z ,Programu...” - zatgcznik graficzny nr 7

Ponadto zatozeniach dotyczacych rozwoju lotnictwa w Polsce rzadowy , Program...”
zaklada, wykorzystanie lotnisk powojskowych do celow cywilnych po spetnieniu wymaganych
kryteriow: ,W warunkach obecnego dynamicznego trendu wzrostowego ruchu lotniczego
najszybszym sposobem pozyskania lotnisk zdolnych zaspokoi¢ popyt rynkowy sg lotniska
powojskowe, trwale zbedne dla MON, w tym bedgce w zasobie AMW oraz lotniska, wobec
ktérych MON wyraza zgode na wspétuzytkowanie ze strong cywilng.

Lotniska MON - strona wojskowa planuje dalszy rozwdj i doposazenie lotnisk wojskowych

w celu przygotowania ich do uzytkowania w systemie interoperacyjnym.
Zakfada sie uznanie wynikéw oblotoéw przez ULC, co bedzie podstawg do wykorzystywania

systemow ILS rowniez dla lotnictwa cywilnego.
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W przypadku rozwoju LUN na lotniskach MON, ktéry spowodowany bedzie checig
dostosowania lotnisk do obstugi ruchu lotniczego komunikacyjnego — nalezy przyjg¢ kierunki
rozwoju zaproponowane dla nowych lotnisk.

Infrastruktura MON na lotniskach, z ktérych wykonywane bedg loty komunikacyjne musi
spetniac kryteria ICAO oraz zapisy prawa polskiego obowigzujgcego dla lotnictwa cywilnego
oraz podlegac certyfikacji ULC".

2. Ustalenia na szczeblu wojewddzkim - Plan wojewéd  ztwa

W uchwalonym na sesji Sejmiku Wojewddztwa t6dzkiego w dniu 9 lipca 2002 roku ,Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa t6dzkiego”, w ktérym uwzglednione zostaty
wytyczne wynikajgce z podstawowych dokumentédw planistycznych, zarbwno szczebla
krajowego, typu ,Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”, lotnisko

to zapisane zostalo jako lotnisko wojskowe.

W zakresie obstugi lotniczej regionu t6dzkiego, jako podstawowy port lotniczy ,Plan...”
przewiduje projektowane na bazie lotniska wojskowego, cywilne lotnisko w tasku, regionalny
port lotniczy Lublinek ( obecnie Port Lotniczy t6dz im. Wit Reymonta ) we wspotpracy
( polaczenia dalsze przesiadkowe ) z wezlowym portem lotniczym Okecie — Warszawa oraz
przewidziany do rozbudowy weztowy port lotniczy Okecie ( dalsze relacje miedzynarodowe

docelowe i przesiadkowe ).

Aktualnie przystgpiono do aktualizacji planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa todzkiego ( Uchwata Nr XIV/346/07 z dnia 30 pazdziernika 2007 r. w sprawie
aktualizacji ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa todzkiego” uchwalonego
Uchwata Nr XLV/524/2002 Sejmiku Wojewddztwa todzkiego z dnia 9 lipca 2002 r.).
Ewentualna lokalizacja lotniska cywilnego dla potrzeb intermodalnego klastra logistycznego
moze byC¢ uwzgledniona w w/w aktualizacji, o ile wczesniej zostanie wprowadzona

do Strategii Rozwoju Wojewodztwa £6dzkiego.

Klasyfikacja lotniska w ,Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego”-

zalgcznik graficzny nr 8.

3. Ustalenia planistyczne na szczeblu gminnym —stu  dia i plany miejscowe
W opracowaniach planistycznych zwracano szczegd6lng uwage na przeznaczenie terenéw

w bliskim sagsiedztwie postulowanej lokalizaciji.

Przeanalizowano nast epujgce materiaty planistyczne:
— Miejscowy Plan zagospodarowania przestrzennego gminy Parzeczew (Uchwala
Rady Gminy w Parzeczewie Nr XXXI1/380/05 z dnia 31.06.2005 r.)
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— Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Parzeczew 2000 r.

— Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy teczyca z 2004 r. ....

— Studium uwarunkowart i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta teczycy z 2001 r.

— Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Ozorkéw z 2003 r.

— Studium uwarunkowart i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
gminy Wartkowice z 2001 r.

— Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Ozorkéw z 2002 r.

Do analiz przyjeto plany i studia gmin, na ktérych znajduje sie sama lokalizacja lotniska -

gmina Parzeczew oraz obszar w bezposrednim jego sasiedztwie tj. gminy teczyca,

Wartkowice, Ozorkow ( strefa oddziatywania ).

We wszystkich opracowaniach planistycznych brak jest omawianej funkcji dla tego lotniska,

adaptuje sie istniejgce lotnisko wojskowe .

Mapki uwarunkowar planistycznych- zatqczniki graficzne nr 9, 10i 11

F. TEREN LOTNISKA — CHARAKTERYSTYKA STANU

Istniejgce lotnisko wojskowe posiada powierzchnie ~ 500 ha, o wymiarach 3700 x 1250 m.
Parametry techniczne lotniska: Il klasa lotnisk panstwowych.

Aktualnie lotnisko wykorzystywane jest efektywnie tylko w 1/3 terenu. Pozostaly obszar
lotniska jest aktualnie niewykorzystany i w perspektywie nie przewiduje sie jego

wykorzystania dla celéw wojskowych.

1. Nawierzchnie lotniskowe, drogi kotowania, ptaszc ~ zyzny postojowe

Lotnisko posiada jedng zasadniczg droge startowg o nawierzchni asfaltobetonowej

o0 wymiarach 2500 x 60 m,

Dopuszczalny nacisk jednostkowy 11 kg/cm?, (badania z przed okoto siedmiu lat wykonane

przy okazji renowacji pasa startowego),

Zapasowy pas ladowania o nawierzchni trawiastej potozony jest po potudniowej stronie

réwnolegle do drogi startowej.

Drogi kotowania posiadajg szerokos¢ 14 m i nawierzchnie asfaltobetonowg i betonowa.

Ptaszczyzny postoju lotniska to :

« CPPS o0 nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 420 x 50 m
z wyznaczonymi 7 miejscami dla postoju statkw powietrznych,

 PPS 1 o nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 150 x60 m
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* PPS 2 o nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 150 x 60 m.
Dodatkowo na lotnisku znajduje sie 36 miejsc dla rozsrodkowania statkdw powietrznych
o wymiarach 20 x 25 m i 3 miejsca 0 wymiarach 40 x 50 m, wszystkie o nawierzchni

betonowe] .

2. Obiekty,

Na obszarze lotniska i w bezposrednim jego sasiedztwie zlokalizowane sg hangary dla
$migtowcow i samolotéw, wieze nawigacyjne, zbiorniki

W potudniowej czesci obszaru zlokalizowane sg obiekty jednostki wojskowej — koszary wraz

Z budynkami towarzyszacymi.

G. WNIOSKI WYNIKAJ ACE ZE STANU ISTNIEJACEGO

Lokalizacja klastra logistycznego posiada potencjalng baze terenowg i mozliwosci dobrej
obstugi komunikacyjnej: drogowej, kolejowej i lotniczej, co przy zaangazowaniu wladz
terenowych przy poparciu wtadz regionalnych i rzadowych, rokuje powodzenie realizaciji

projektu.

Parametry techniczne istniejgcego lotniska wojskowego sg wystarczajgce do obstugi sredniej
wielkosci samolotow cywilnych w ruchu pasazerskim i cargo. Potrzebna jest tylko decyzja
Ministerstwa Obrony Narodowe] o zmianie przeznaczenia czesci lotniska wojskowego na

cywilne i okreslenia zasad wykorzystywania infrastruktury lotniska do celéw cywilnych.

Perspektywicznie bardzo dobry dojazd, sgsiedztwo autostrady A-2 (~ 5 km ), przebieg drogi
krajowej nr 1 w odlegtosci ~7 km, a w przysztosci autostrady nr 1 w odlegtosci ~ 35 km przy
zwiekszajgcym sie nasyceniu stref gospodarczych w regionie i zainteresowaniu
potencjalnych inwestorow, predysponuje ten teren do realizacji intermodalnego klastra

logistycznego

Atutem jest rowniez dobre potozenie geograficzne w terenach stabo zainwestowanych, ale
problematyka ochrony srodowiska musi by¢ brana pod uwage zaréwno przy planowaniu,
budowie i rozwoju lotniska cywilnego cargo i pasazerskiego ( zwiekszony halas lotniczy
i samochodowy oraz zwiekszone zanieczyszczenie srodowiska ), tym bardziej, ze w bliskim
sgsiedztwie ~10 km wystepuje Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Pradoliny

Warszawsko — Berlinskiej, ktéra wchodzi réwniez w sktad sieci Natura 2000.
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POSTULOWANE KIERUNKI ROZWOJU

A. POSTULOWANE KIERUNKI DOSTAW TOWAROW ( OSZACOWANIE
GOSPODARCZE | LOGISTYCZNE )

W pierwsze] fazie organizacji klastra intermodalnego z wykorzystaniem przewozow
lotniczych, towary gtdwnie bedg dostarczane ze strefy aktywizacji gospodarczej
zlokalizowanej w miescie teczycy i w strefach rozwojowych w bezposrednim sgsiedztwie
lotniska. Zaklada sie rowniez komplementarnos¢ dziatalno$ci gospodarczej na terenie
lotniska z dziatalnoscig w jego sasiedztwie oraz w rejonie oddziatywania. Analiza
materialdw planistycznych dotyczaca ofert terenowych pod dziatalnos¢ gospodarcza
i ustugi logistyczne wykazata rezerwy terenowe w opracowaniach szczebla lokalnego
( plany miejscowe i studia uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego

gmin) z przeznaczeniem na tego typu ustugi i dziatalnosc.

Mapka ofert terenowych pod logistyke — zalgcznik graficzny nr 12,

Mapka ofert gospodarczych w opracowaniach planistycznych - zalgcznik graficzny nr 13,

Komplementarno$¢ dzialalnosci gospodarczej dotyczy¢ moze gltownie istniejacych
i planowanych magazynow i firm zlokalizowanych w okolicach Strykowa ( dobry dojazd )
w zakresie gtéwnie towarow nietrwatych, wymagajacych szybkiej dostawy. Aktualnie
w rejonie Strykowa funkcjonujg, sa w realizacji lub sg planowane, nastepujace firmy

zwigzane z dziatalnoscig logistyczng tzw. platoformy lub parki logistyczne

Lp. | Nazwa Miejscowo §¢ | Charakter dziatalno $ci Uwagi
1. | Masterlink Express | Lu¢mierz Przesyiki kurierskie na terenie | Centralny  magazyn
kiZgierza calego kraju na pow.0,5 ha
2. Casino - ,Geant”, | Sosnowiec Centrum logistyczne  sieci
.Leader Price” k/Strykowa hipermarketow
3. | Graveleau Polska | Sosnowiec Logistyka transportu | Obstuga terminalu
Sp. z o.0. k/Strykowa miedzynarodowego samochodowego na
obszarze 3,5 ha
4. | ,Raben” Polska Smolice Spedycja krajowa i
k/Strykowa miedzynarodowa,
magazynowanie i dystrybucja
5 L,Lidl” Strykow Centrum logistyczne  sieci
supermarketow
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6. | ,Tulipan Park | Sosnowiec Dziatalnosc¢ przemystowa | Przewiduje sie 275
Strykow”Park k/Strykowa (Corning, Sonoco) oraz | tys. m? pow.
przemystowo- logistyczna (Azymut) magazynowe;j
logistyczny docelowo

7 Diamond Business | Dobra Ustugi logistyczne i biznesowe | 40 tys.m* powierzchni
Park - park | k/Strykowa zadaszonej,
biznesowo- w realizaciji
magazynowy

8. | ProLogis Park | Sosnowiec Ustugi logistyczne Inwestycja planowana
Strykbw - park | k/Strykowa 115 tys. m?>  pow.
logistyczny magazynowe;j

Intermodalny klaster logistyczny w teczycy moze by¢ powigzany z L6dzka Specjalng Strefg
Ekonomiczna, ktéra ma charakter rozproszony - skiada sie z 13 podstref, znajdujacych sie
na terenie calego wojewodztwa. Dziatajac w Strefie inwestor ma mozliwosé skorzystania
z pomocy publicznej, umozliwiajacej zwrot nawet 65 procent poniesionych nakfadéw

inwestycyjnych.

Mapka £ 6dzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ( LSSE ) — zatgcznik graficzny nr 14.

B. PROGNOZY RUCHU PASA ZERSKIEGO

Dla oszacowania potencjalnej wielkosci mieszkancéw rejonu, ktory moze by¢ obstugiwany
przez ten port lotniczy, przyjeto sume ludnosci miast powyzej 10 tys. mieszkancéw lezacych
w odlegtosci drogowej do 100 km od lotniska. W strefie tej zlokalizowano okoto 38 miast.
Dane dotyczace przyblizonej liczby mieszkancéw ( stan na 31.XII 2006 r. ) poszczegodlnych

miast przedstawia ponizsza tabela:

llosé
p. Miasto mieszka fcow

1. to6dz 755,4
2. Plock 126,3
3. Wihoctawek 120,0
4, Kalisz 108,0
5. Konin 80,7
6. Piotrkéw Trybunalski 79,1
7. Ostréw Wielkopolski 72,8
8. Pabianice 70,4
9. Tomaszéw Mazowiecki 66,9
10. Betchatow 62,2
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11. Zgierz 58,2
12. Skierniewice 48,9
13. Kutno 47,6
14, Zdunska Wola 44.6
15. Sieradz 44.4
16. Zyrardow 40,9
17. Sochaczew 38,0
18. towicz 30,2
19. Turek 29,3
20. Wielun 24,4
21. Koto 23,1
22. Ozorkow 20,6
23. Aleksandrow t.6dzki 20,5
24, Gostynin 19,1
25. Sierpc 18,8
26. task 18,7
27. Rawa Mazowiecka 17,7
28. Pleszew 17,7
29. Konstantynéw £.6dzki 17,5
30. teczyca 15,6
31. Gtowno 15,1
32. Lipno 14,9
33. Slupca 14,4
34, Koluszki 13,4
35. Brzeziny 12,4
36. Aleksandréw KujawsKi 12,3
37. Btonie 12,2
38. Ciechocinek 10,8
Razem 2243,1

Dogodny dostep do lotniska i jego powigzanie z siecig lokalnego, regionalnego,
ogolnokrajowego, a nawet miedzynarodowego systemu transportu naziemnego zwieksza
znaczaco obszar cigzenia, poniewaz obszar ten wyznacza nie tyle odleglto$¢ geograficzna
(w kilometrach) lecz czas dojazdu do lotniska.

Poniewaz cze$¢ w/w miast bedzie miato do dyspozycji réwniez inne lotniska szacuje sie,

iz port ten moze obstugiwaé ~ 1,5 — 3,0 min mieszkancéw.

Mapka z lokalizacjg miast w strefie obstugi — zatgcznik graficzny nr 15

C. ZALO ZENIA PROJEKTU

Projekt zaklada wykorzystanie istniejgcej infrastruktury w wiekszosci nieczynnego juz
lotniska wojskowego w Leznicy Wielkiej i terendw powojskowych dla utworzenia

intermodalnego klastra logistycznego, mogacego w przysztosci przynies¢ korzysci lokalne,

regionalne i krajowe.
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Parametry istniej gcej infrastruktury lotniska daj g mozliwo §¢ utworzenia tu lotniska
Il klasy w klasyfikacji lotnisk pa  Astwowych .

Planowane jest uruchomienie lotniska cargo z wykorzystaniem tanich linii lotniczych.
Obecnie na lotnisku funkcjonuje jedynie brygada smigtowcow szybkiego reagowania ktora

wykorzystuje jedynie w 1/3 infrastruktury lotniska powojskowego.

Rozmowy z wiadzami MON, ktérego wiasnoscig jest lotnisko, winny i$§¢ w kierunku
udostepnienia infrastruktury lotniskowej wojskowej do celow cywilnych z okresleniem zasad

wspotdziatania cywilnego portu lotniczego z wojskowym.

Z ukiadu i usytuowania pasow startowych i pozostaltej infrastruktury lotniskowej wynika,
ze terminale cargo i ewentualnie pasazerskiego ruchu czarterowego i uzupetniajacego,
dla pozostatych lotnisk funkcjonujacych w obszarze wojewddztwa, winny powstaé
w sagsiedztwie terendw wojskowych na péinoc od jego terenu. Sg to tereny stabo
zainwestowane o glebach zrdéznicowanych bonitacyjnie, w zachodniej czesci stabsze,

we wschodniej lepsze.

Klaster obejmowa¢ moze firmy i instytucje dzialajgce w strefie aktywnosci gospodarczej
Zlokalizowanej w bezposrednim sagsiedztwie lotniska, w strefach ekonomicznych w bliskigj
odlegtosci od lotniska, gtownie posiadajace swoje hurtownie i magazyny w dzielnicy
przemystowe] miasta teczyca, Ozorkowa a takze zlokalizowane w szerokim zakresie
mozliwosci lokalizacyjnych, uwarunkowanych dobrg dostepnoscig komunikacji drogowej i
kolejowej celem dowozu i rozwozu towardw lub przedmiotu zamowienia ( np. okolice

Strykowa, Zgierza , todzi, ...).

D. STATUS LOTNISKA / MO ZLIWE WARIANTY ROZWOJU /

Projekt zakiada realizacje, za zgodg MON, portu lotniczego cargo z mozliwoscig obstugi

lotébw pasazerskich (czarterowych dla przelotow turystycznych, biznesowych i innych ).

Zaklada sie nastepujgce scenariusze realizacji projektu:

* - lotnisko cargo

» - lotnisko cargo + zorganizowane loty czarterowe,

* - lotnisko cargo + loty czarterowe + loty rejsowe tanich linii lotniczych, uzupetniajace
oferte Portu Lotniczego £6dz im. Wt Reymonta w todzi i przysztego lotniska cargo — mix

w tasku.
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E. ZAGADNIENIA PRZESTRZENNE

1. Powi gzania komunikacyjne — mo zliwo $ci etapowania obstugi

Gtéwne powigzania komunikacyjne - dojazd do lotniska zaktada poprzez istniejacq droge
powiatowg nr 2520E z teczycy do Lotniska. Réwnie wazny jest dojazd do autostrady A-2
(wschéd — zachod), ktéra w kierunku zachodnim jest juz prawie zrealizowana do granic
Panstwa, w kierunku wschodnim do Strykowa; dalszy odcinek do Warszawy ( wezet
,=Konotopa” ) ma powstac do 2011 roku).

Nayjblizej zlokalizowany wjazd na autostrade A-2 to wezet ,Wartkowice” w odlegtosci ~ 5 km.
Dla sprawnego dojazdu do lotniska i terendéw aktywizacji gospodarczej i terenéw
rozwojowych, planowanych w sasiedztwie lotniska, konieczne beda nastepujgce dziatania

realizacyjne i modernizacyjne:

W etapie

 modernizacja drogi powiatowej nr 2520E do parametrow Kklasy Z - zbiorcza
0 podwyzszonych parametrach — min. 7,0 m jezdnia + pobocza utwardzone.

* Realizacja zachodniej obwodnicy m. teczyca o przyjetej nazwie ,péihocne wrota
wojewddztwa” ( konieczno $é poprowadzenia obwodnicy od drogi krajowej nr 1 do
drogi wojewdédzkiej nr 703 )

* Modernizacja do parametrow klasy G ( gtowna ) drogi wojewodzkiej nr 703 na odcinku
teczyca — wezel ,, Wartkowice” - min. 7,0 m jezdnia + pobocza utwardzone

W etapie - dojazd do autostrady A-2 funkcjonowat bedzie poprzez w/w zmodernizowang

droge powiatowg nr 2520E do teczycy, nastepnie fragmentem obwodnicy zachodniej

m. Leczycy i drogg wojewddzka nr 703 do wezla ,\Wartkowice”.

Z kierunku péinocnego dojazd do lotniska i terenéw rozwojowych odbywat sie bedzie

od drogi krajowej nr 1 w teczycy, fragmentem obwodnicy zachodniej m. teczycy oraz

zmodernizowang drogg powiatowa nr 2520E,.

Docelowo nale zy:

» Zrealizowa¢ nowy odcinek drogi / 4 km / w kierunku zachodnim od terenéw rozwojowych
przy lotnisku az do drogi wojewddzkiej nr 703, co skréci dojazd do autostrady z 17 km
w | etapie do 7 km docelowo — dojazd do autostrady A-2 odbywac sie bedzie poprzez tg
nowa droge i droge nr 703 ( skréci to odcinek dojazdowy o 10 km ).

» Zrealizowa¢ pétnocg obwodnice m. teczyca w ciggu drogi wojewodzkiej nr 703 ( dojazd
do A-1).

19



Dodatkowy atut komunikacyjny lotnisko uzyska po zrealizowaniu autostrady A-1 ( pétnoc —
potudnie ). Dojazd do tej autostrady odbywat sie bedzie poprzez zmodernizowang droge
wojewodzka nr 703, przez obwodnice pétnocng Leczycy, do wezta ,Piatek” na A-1.

Ponadto centralny wezet autostradowy A-1/A-2 ,Strykdw 1", zapewniajacy rozwdz towarow
w strategicznych kierunkach W - Z i N - S, zlokalizowany bedzie w odlegtosci ~ 50 km

od lotniska tj. okoto 25 min dojazdu.

W efekcie realizacji autostrad i drog ekspresowych ( S-14 z todzi do wezta ,Emilia” na A-2)
dojazd do lotniska w teczycy trwal bedzie niespetna 30 min z todzi, okoto 1 godzine
z Warszawy oraz 1,5 godziny z Poznania ( juz obecnie ).

Dostawy towarow i ich rozw6z moze odbywac¢ sie dwoma $rodkami transportu : transportem
drogowym i kolejowym. Drogowy pokrywat sie bedzie z dojazdami pasazerskimi na lotnisko.
Transport kolejowy natomiast realizowany bedzie poprzez istniejagce bocznice kolejowe
do lotniska od linii kolejowej Zgierz — Kutno — Bydgoszcz. Bocznice, ktéra wchodzi na teren
lotniska wojskowego. Konieczna bedzie modernizacja tej bocznicy i jej przediuzenie
do terenow rozwojowych po zachodniej stronie drogi powiatowej nr 2520E, tj w sgsiedztwo
proponowanej lokalizacji terminala pasazerskiego i cargo. Istnieje tez mozliwosé
wykorzystania do celéw logistycznych istniejagcych magazynow  usytuowanych

w sgsiedztwie bocznic.

Koncepcja powigzarn komunikacyjnych przysztego Lotniska Leczyca - zat. graf. nr 16

2. Wskazania dotycz gce otoczenia lotniska — funkcje terenéw

Bliskie otoczenie lotniska — funkcje terendéw

Gtéwny potencjat rozwojowy obstugi intermodalnego klastra logistycznego proponuje sie,
z uwagi na uwarunkowania stanu istniejacego, w terenie potozonym na pétnoc i wschéd
od granicy lotniska wojskowego. Na potudnie, w sasiedztwie lotniska i terenéw wojskowych,
funkcjonuje zbiornik retencyjny i osiedle domkow letniskowych dla kadry wojskowej oraz
osiedle mieszkaniowe wojskowe.

Dostepny ~ 174.5 ha teren , postulowany pod funkcje rozwojowe, podzielono na trzy etapy:

| etap realizacji klastra logistycznego ( ~ 63 ha ), najwazniejszy, wigzacy sie z realizacjg
cywilnego portu lotniczego towarowego z mozliwoscig obstugi pasazeréw ( terminala obstugi
lotniska cywilnego cargo i pasazerskiego ) oraz infrastrukturg i urzadzeniami
okotolotniskowymi.

Do najwazniejszych nalezy tu zaliczyé:
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» Budowa terminala lotniczego cywilnego cargo i pasazerskiego wraz z inwestycjami
lotniskowymi zapewniajgcymi przystosowanie lotniska wojskowego do potrzeb lotnictwa
cywilnego ( obiekty stuzb granicznych, celnych, fitosanitarnych, stacji kolejowej, stacji
tankowania MPS, hotelu dla zat6g lotniczych, sie¢ drég dojazdowych do poszczegdlnych
obiektéw, parkingéw, bazy paliw i obstugi naziemnej lotniska, ratownictwa itp..)

» Organizacja bazy logistycznej ( magazyny wysokiego i niskiego skladowania, chtodnie,
sortowanie, pakowalnie, itp. ) przy uwzglednieniu multimodalnego i kombinowanego
charakteru operaciji transportowych ( transport lotniczy, drogowy i kolejowy ),

» Budowa obiektéw centrum konferencyjno — ustugowego, w tym biura, banki, pawilony
wystawowe, osrodki szkoleniowe, firmy ubezpieczeniowe,

 Budowa obiektéw towarzyszacych — hotele, motele, gastronomia, handel, obiekty

wypoczynku i atrakcji oraz inne ustugi,

Il etap rozwoju ( 61,5 ha ) polegaé bedzie na rozszerzaniu ustug lotniczych i logistycznych
jw. oraz wigza¢ sie bedzie z budowg nowych bardziej nowoczesnych obiektow, magazynow,
z wchodzeniem nowych przewoznikdw, nowych inwestorow, dystrybutoréw i nowych
technologii, nowych drog dla obstugi terendw, szczeg6lnie obszar potozony

w gminie Parzeczew.

Il etap ( ~45 ha ) - jw. Potencjalng przeszkoda realizacji tego etapu jest jego potozenie
na kompleksie dobrych gleb oraz brak drogi dojazdowej. Przy decyzji wtadz samorzadowych
dotyczacej przeznaczenia tego terenu pod wskazane w opracowaniu funkcje, obszar
oprécz wylagczenia z produkcji rolnej, wymaga¢ bedzie dodatkowo realizacji drog
dojazdowych, gtéwnie do terminali w | strefie rozwoju oraz ewentualnie zbocznikowania

terenu.

Lokalizacja w/w programu wymaga zmian w opracowaniach planistycznych gmin teczyca,
Ozorkow i Parzeczew.

Zabezpieczeniu antyhatasowemu podlega¢ winny budynki zlokalizowane w sasiedztwie
przysztego lotniska, w tym réwniez zlokalizowane nad Zalewem Leznickim w wojskowym

osiedlu mieszkaniowym.

Koncepcja etapowania rozwoju — zatgcznik graficzny nr 17

Dalsze otoczenie lotniska ograniczac sie bedzie do adaptacji istniejagcego zagospodarowania

przy ukierunkowaniu jego dalszego zainwestowania w zaleznosci od zasiegu strefy

oddziatywania intermodalnego klastra logistycznego ( portu lotniczego i stref aktywnosci
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gospodarczej ). Zagospodarowywanie to winno by¢ bezinwestycyjne w strefach nalotu (
ladowania i wzlotu ). W sasiedztwie tych stref winno unika¢ sie lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej wrazliwej na hatas ( szkoty, szpitale, sanatoria itp. ) oraz stosowac
zabezpieczenia antyhatasowe budynkéw, a w zaleznosci od potozenia réwniez ograniczenia

wysokosciowe. itp

3. Obstuga techniczna — infrastruktura

Obstuga techniczna lotniska w sensie infrastruktury technicznej bedzie realizowana
sukcesywnie w miare potrzeb. Mozliwosci dostarczenia mediéw infrastruktury technicznej
zostaly oméwione na etapie uwarunkowan infrastrukturalnych.

Do obstugi lotniska proponuje sie doprowadzenie gazu ziemnego z isthiejgcego gazociggu
wysokiego cisnienia DN 300mm relacji Gostynin — Zgierz.

W zaleznoséci od wielkosci zapotrzebowania moze to byé cisnienie wysokie lub srednie.

W przypadku duzego zapotrzebowania na gaz proponuje sie doprowadzenie do lotniska,
gazociggu wysokiego cisnienia z isthiejgcych stacji redukcyjno — pomiarowych I-go stopnia
w teczycy lub Ozorkowie. Nalezy wtedy zbudowac stacje redukcyjno — pomiarowg I-go
stopnia. W obowigzujagcym ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
todzkiego” stacja taka wyznaczona byla w miejscowosci Parzeczew, ktérej celem byto
zgazyfikowanie gminy.

W przypadku mniejszego zapotrzebowania na gaz  proponuje sie doprowadzenie gazu
do lotniska gazociggiem sredniego ciSnienia z w/w stacji redukcyjno — pomiarowych

w teczycy lub Ozorkowie.

W zaleznosci od wielkosci zapotrzebowania na energi € elektryczn g istnieje mozliwos¢
doprowadzenia mocy ze stacji elektroenergetycznych 110/15 kV w teczycy lub Ozorkowie
linlami 110 kV (w tym przypadku nalezy wybudowac stacje elektroenergetyczng 110/15 kV
jednakze nie jest ona planowana w ,Planie...wojewddztwa”), lub linig 15 kV zakonczong

stacjq elektroenergetyczng 15/0,4 kV.

MoZliwosci obstugi infrastrukturalnej obrazuje ponizszy schemat.
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F. POWIAZANIA Z INNYMI LOTNISKAMI

Projektowane lotnisko teczyca cargo z mozliwoscig obstugi lotbw pasazerskich moze
stanowi¢ element szerszego klastra logistycznego ksztattujgcego sie w regionie todzkim

Wg danych Dyrektora istniejacego Portu Lotniczego todz im. Wiadystawa Reymonta
w todzi, zdolnosci przewozowe tego portu sg ograniczone, nawet po jego rozbudowie
i z czasem bedg niewystarczajgce. Lotnisko teczyca moze byé w przysziosci alternatywa dla
tédzkiego Portu i uzupelnia¢c jego role w regionie. Réwniez moze wspoétpracowac

Z lotniskiem cargo — mix w Lasku na zasadzie kooperacji i konkurencji.

Rola Lotniska teczyca w regionie na tle lotnisk w kraju obrazuje zatgcznik graficzny nr 18.
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G. MOZLIWE ZRODtA FINANSOWANIA PROJEKTU

Proponuje sie finansowanie projektu w ramach montazu finansowego na zasadach
Partnerstwa Publiczno - Prywatnego ( PPP ).

Sprawne efektywnie dziatajgce lotnisko jako element intermodalnego klastra logistycznego
moze zwiekszy¢ dostepnos¢ komunikacyjng i gospodarczg regionu i przyczyni¢ sie do
rozwoju regionalnego. Tym celem strategicznym charakteryzuje sie Strategia i RPO WL
2007 — 2013, tym samym projekt ten moze by¢ zgtoszony do finansowania w ramach RPO.
Wykorzystanie rezerw terenowych i infrastruktury lotniskowej i okotolotniskowej powojskowe;j
do tworzenia lotnisk cywilnych zapisane zostalo w ,Programie rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych”, opracowanym w 2007 r. przez Ministerstwo Transportu.,
W ,Programie..” tym rzad deklarowat wsparcie tego typu dziataniom, dlatego tez mozna
wystepowac o dofinansowanie z puli rzgdowej dla realizacji tego projektu.

Zainteresowanie tanimi liniami lotniczymi dla przewozow nie tylko pasazerskich lecz réwniez
towarowych moze przyczyni¢ sie do wspoifinansowania projektu przez duzych inwestoréow
strategicznych zwigzanych z dziatalnoscig transportowa, szczegdlnie zainteresowanych
szybkim dowozem towarow i ustug.

Dlatego winna by¢ prowadzona szeroka akcja propagandowa i marketingowa celem
zainteresowania instytucji, inwestorow, przyszlych dostawcOw oraz dystrybutorow a takze
firm spedycyjnych projektem, i ktéra spowodowataby ich udziat finansowy w realizacji

projektu ( wspoétfinansowanie).

H. OCHRONA SRODOWISKA

1. Analiza oddzialywania przysztego logistycznego k  lastra intermodalnego na stan
$srodowiska przyrodniczego

Uwarunkowania ekologiczne oznaczajg wspoOizaleznosci inwestycji i Srodowiska
przyrodniczego, rozpatrywane pod katem zminimalizowania negatywnego wplywu
inwestowania na $rodowisko. Innymi stowy sg to elementy $rodowiska przyrodniczego
znajdujgce sie w zasiegu bezposredniego i posredniego oddziatywania inwestycji, na ktére
moze wplywaé inwestycja lub ktére same wplywajg na dang inwestycje.

Stosujac kryterium skutkow oddziatywania inwestycji na uktady przyrodnicze, stwierdza sie,
iz lokalizacja przysziego klastra intermodalnego w Leznicy Wielkiej k/teczycy, moze
w niewielkim stopniu przyczyni¢ sie do zaburzenia réwnowagi $rodowiska naturalnego.
Bioragc pod uwage charakter inwestycji oraz zagospodarowanie aktualnego obiektu

wojskowego nalezy rozwazy¢ zaréwno aspekty przemawiajgce ,za", jak i ,przeciw’

realizowanego projektu.
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Szczegdblne walory krajobrazowe, a w szczegolnosci wystepowanie obszaréw wchodzacych
w skiad sieci Natura 2000, znajdujacych sie w niewielkiej odlegtosci od istniejgcego obecnie
lotniska wojskowego, przyczyniaja sie do opracowania oceny wptywu ucigzliwosci
projektowanego centrum na najblizsze otoczenie.

Reasumujgc stwierdza sie, iz projektowane lotnisko moze w sposob posredni wptyngé
negatywnie na zachwianie rownowagi w roslinnych i zwierzecych siedliskach objetych
ochrong. Czeste przeloty maszyn lotniczych nad wczesniej wspomnianymi strefami mogg
wptywacé nie tylko na zmiane zachowan ptakow i innych zwierzat (stany lekowe, zmiana
siedlisk, zmniejszenie liczby sktadanych jaj, spadek mlecznosci zwierzat, itp.). Konsekwencjg
moze by¢ takze zmiana szaty roslinnej i ukiadow przyrodniczych oraz obnizenie ich

zywotnosci i zdolnosci produkcyjnych.

W najwiekszym stopniu posrednie — negatywne oddziatywanie lotniska na otaczajacg

go przestrzeh jest scisle zwigzane z emisjg hatasu i wibracji.

Wiadomag sprawg jest fakt, iz lotniska stanowig powierzchniowe zrodito hatasu emitowanego,
zarOwno przez samoloty startujgce, jak i lgdujace. Na ucigzliwos¢ lotniska istotny wpltyw ma
hatasliwos¢ samolotéw oraz intensywnos¢ samego ruchu, zarbwno w strefie lotéw nad
lotniskiem, jak i w strefie oczekiwania oraz strefie podejscia. Samoloty na trasach
wznoszenia i oczekiwania emitujg hatlas na okoliczne tereny o poziomie 80-120 dB.

Przyjimuje sie, iz strefa narazona na hatas 80 dB obejmuje swym zasiegiem obszar

o powierzchni okoto 45-50 km? .

Halas emitowany przez samoloty startujgce i ladujgce obejmuje swym zasiegiem nie tylko
tereny lotniska, ale w gtdbwnym stopniu czyni nieprzydatnymi do zamieszkania tereny
potozone od kilku do kilkunastu kilometrow od jego granicy. Taka sytuacja sprawia,
iz warunki mieszkancéw wsi, potozonych w otoczeniu analizowanego intermodalnego klastra
logistycznego moga przyczynic sie do zagrozenia ich zdrowia. W przypadku lotnisk
towarowych ta ucigzliwo$¢ moze by¢ jeszcze wieksza, gdyz loty odbywaé sie réwniez

W nocy.

Konsekwencjg ciggtego hatasu jest rzecz jasna utrata przez srodowisko naturalne istotnej

wartosci, jakg jest cisza. RGwnoczesnie zubozeniu ulega takze wartos¢ terendw rekreacyjno-

wypoczynkowych.

Powotujac sie na ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 roku', potrzeby ochrony $rodowiska,
w tym roéwniez problemy ochrony przed hatasem i wibracjami, winny byé uzgodnione na
etapie ustalania planéw zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z cytowang ustawg

nalezy w pierwszej kolejnosci dazy¢é do zmniejszenia ucigzliwosci zrédet hatasu.

! Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrémagowiska
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Przy braku takich mozliwosci konieczne jest podjecie dziatan o charakterze technicznym
i organizacyjnym, ograniczajacych hatas lub zapobiegajacych jego przenikaniu do
Srodowiska. Po wyczerpaniu wymienionych mozliwosci poprawy klimatu akustycznego,
w razie potrzeby nalezy izolowa¢ zrodio hatasu poprzez wyznaczenie obszarow
ograniczonego uzytkowania.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu, w srodowisku okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku.

W przypadku projektowanego logistycznego centrum intermodalnego, nalezy podjac
szczegOlne kroki w kierunku zmierzajgcym do zagwarantowania okolicznej przyrodzie,
a w szczegolnosci spotecznosci okolicznych jednostek osadniczych, godziwych warunkéw
mieszkaniowych. W tym celu wlasciwg koncepcjg wydaje sie wczesniej wspomniany
program dolesien obszaréw, przyleglych do granic lotniska. Naturalna bariera lesha
bezposrednio wplynie na poprawe miejscowego klimatu akustycznego, pochtaniajgc znaczng
cze$¢ emitowanego hatasu.

Podsumowujac jednoznacznie stwierdza sie, iz oddzialywanie projektowanego centrum
intermodalnego na srodowisko przyrodnicze objawia sie tylko i wylacznie w sferze
oddzialywania posredniego. Jednakze, zgodnie z obowigzujgcym prawem projektowane

centrum mozna zaliczy¢ do grona inwestycji mogacych pogorszy¢ stan srodowiska.

W celu doktadnego okreslenia potencjalnych przeciwwskazan do lokalizacji nowego centrum
intermodalnego na bazie istniejacego lotniska wojskowego, niezbedne wydaje sie

sporzadzenie raportu oddziatywania danego przedsiewziecia na srodowisko.

2. Dziatania w zakresie ochrony $rodowiska

W ramach dziatan zmierzajgcych do ochrony sSrodowiska przyrodniczego, przylegtego
bezposrednio do granic lotnisk nalezy realizowa¢ programy ograniczajace ich negatywne
oddzialywanie na  Srodowisko  przy  zastosowaniu narzedzi  ekonomicznych
i administracyjnych, zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami UE i prawem krajowym.
Priorytetem powinny sta¢ sie dziatania zarzadzajgcych lotniskami, zmierzajace
do zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej na obszarach sasiadujgcych z lotniskami, poprzez:
- wspolprace zarzadzajgcych lotniskami z wladzami samorzadowymi w planowaniu
przestrzennym otoczenia lotnisk, w tym w ustalaniu stref ochronnych wokoét lotnisk,
- stosowanie w granicach stref o roznych poziomach ucigzliwosci hatasu, ograniczen

w zagospodarowaniu i Kkorzystaniu z terendw, w tym zakaz zabudowy
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o charakterze kolidujgcym z funkcjonowaniem lotniska (np. zabudowy mieszkaniowej,
szkot).

- panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym (PAP) odpowiada za stosowanie
procedur operacyjnych maksymalnie ograniczajgcych zasieg oddziatywania hatasu
podczas operacji startow i ladowan,

- respektowanie przepiséw dotyczgcych monitoringu hatasu,

- wprowadzanie oceny oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem zar6éwno stanu
obecnego oraz prognozowanego,

- stosowanie sankcji ekonomicznych wobec przewoznikow eksploatujgcych gtosne
samoloty (optata hatasowa, optaty za operacje nocne) i promowanie poprzez system
optat samolotéw o najlepszych parametrach akustycznych,

- wprowadzenie znacznego ograniczenia lub catlkowitego zakazu operacji nocnych
w zaleznosci od stopnia ucigzliwosci hatasowej tych operaciji,

- prawidlowa gospodarka odpadami i $ciekami, w tym szczegélnie pozostatosciami
zwigzkdw chemicznych stosowanych do odladzania powierzchni utwardzonych pola
wzlotéw i samolotow,

- prowadzenie dziatalnosci informacyjnej ksztattujacej pozytywny wizerunek lotniska
w odbiorze spotecznym, jako generatora rozwoju gospodarczego, kulturalnego
i cywilizacyjnego regionow, szczegdlnie dla spotecznosci lokalnych (informowanie

0 dziataniach proekologicznych).

|. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Projekt wpisuje sie w ,Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzeh naziemnych”,
opracowany w 2007 r. przez Ministerstwo Transportu, ktory zaklada jako cel strategiczny
stworzenie systemu lotnisk cywilnych, wpisanego w system transportowy panstwa i UE.

Ponadto ,Program...” ten zaklada ze ,do tego celu nalezy wykorzystac istniejgcg
infrastrukture lotnisk niekomunikacyjnych i wesprze¢ samorzgdy lokalne przy podejmowaniu
decyzji o dostosowaniu tych lotnisk do wymogdw lotnisk komunikacyjnych uzytku

publicznego”.

Majac na uwadze niewykorzystany potencjat lotniska powojskowego teczyca, potencijalny
dobry dojazd do duzych miast, po zrealizowaniu ukladu autostrad i drog ekspresowych,
inicjatywa ta ma duze szanse powodzenia, tym bardziej, ze w/w Program zaklada

dofinansowywanie tego typu inwestycji przez budzet pahstwa.

27



Skuteczna jego realizacja mozliwa jest tylko przy petnej aprobacie wtadz panstwowych,

wojewddzkich rzadowych i samorzadowych oraz lokalnych zainteresowanych samorzadéw.

Stabo zainwestowane tereny wokot lotniska, perspektywicznie bardzo dobry dojazd,
(sasiedztwo autostrady A-2 ~ 5 km w linii prostej, przebieg drogi krajowej nr 1 w odlegtosci
~7 km, a w przysziosci autostrady A-1 w odlegtosci ~ 35 km ) przy zwiekszajgcym sie
nasyceniu stref gospodarczych w regionie i zainteresowaniu potencjalnych inwestoréw,

predysponuje to lotnisko do realizacji na jego bazie intermodalnego klastra logistycznego.

Korzysci dla regionu z lokalizacji intermodalnego klasta logistycznego:

e Stworzenie silnego wezla transportu i spedycji oraz handlu,

» Korzysci dla gospodarki regionu oraz firm inwestycyjnych i operacyjnych zlokalizowanych
w potnocnej czesci wojewodztwa,

* Modernizacja i wyposazenie lotniska — nadanie mu statusu cywilnego lotniska
transkontynentalnego z mozliwoscig przejecia szeroko rozumianego transportu cargo i
zorganizowanego ruchu pasazerskiego ( gtdwnie czartery turystyczne i biznesowe ),

* Aktywizacja roznorodnych form dziatalnosci gospodarczej, wigczajac rowniez

konsekwencje w sferze zatrudnienia — wzrost.

Przystosowanie lotniska wojskowego do cel6w lotnictwa cywilnego cargo i pasazerskiego,
wymaga zintegrowanego podejscia do zagadnien zwigzanych z ochrong srodowiska, przede
wszystkim  maksymalnego  ograniczenia  hatasu lotniczego oraz  planowego
zagospodarowania przestrzennego terendw wokot lotniska jako warunkéw niezbednych do

ograniczenia jego ucigzliwosci hatasowe.

Polityka wtadz lokalnych, powinna zmierzaé do ograniczenia negatywnego wplywu
transportu lotniczego na $rodowisko poprzez stworzenie odpowiednich narzedzi
legislacyjnych i nadzér nad ich stosowaniem. Instrumenty o charakterze ekonomicznym,
takie jak wyzsze optaty dla gtosnych samolotéw, stosowanie procedur ograniczajacych hatas
poprzez ograniczenie liczby operacji nocnych itp. sg do wykorzystania przez zarzgdzajacych

lotniskami.

Przeksztatcenie lotniska wojskowego dla funkcji cywilnych wymagac bedzie, oprécz procedur
formalno — prawnych, réwniez kompleksowego opracowania z punktu widzenia gospodarki
przestrzennej dla obszaru oddziatywania lotniska, szczegOlnie w zakresie powigzan

komunikacyjnych, infrastrukturalnych, zmiany funkcji w opracowaniach planistycznych
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a takze w zakresie zabezpieczenia obszaréw chronionych ( eliminacja ucigzliwosci lub

zabezpieczenia ochronne)

Podstawy prawne:

A w N PRE

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627).
Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. nr 130, poz. 1112).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. nr 92, poz. 880).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagan
dla ladowisk (Dz.U. nr 170, poz. 1791).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie warto$ci
progowych pozioméw hatasu (Dz.U. nr 8, poz. 81),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pdzniejszymi zmianami.

Pozostate materiaty:

1. Uchwata Nr 86/2007 Rady Ministrow z dnia 8 maja 2007 r. Program rozwoju sieci
lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych,
Powiatowy Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zgierskiego,

3. Miejscowy Plan zagospodarowania przestrzennego gminy Parzeczew (Uchwata
Rady Gminy w Parzeczewie Nr XXXI1/380/05 z dnia 31.06.2005 r.)

4. Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Parzeczew 2000 r.

5. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy teczyca z 2004 r. ....

6. Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
miasta teczycy z 2001 r.

7. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Ozorkéw z 2003 r.

8. Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
gminy Wartkowice z 2001 r.
9. Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego

miasta Ozorkow z 2002 r.,

10. Oferty terenowe w zakresie mozliwosci lokalizacji inwestycji logistycznych
i gospodarczych — oprac. wtasne Biura 2007 r.

11. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa t6dzkiego z 2002 r.

12. Roczniki statystyczne 2006 r.

29



F £

' Intermodalny klaster logistyczny Leczyeas

il 1

#
7
%

TORUN
GDANSK

| b,
A LotnisKo'LECZYCA
/VJ\/ /z"l“

N\

\

| wezef
| "EMILIA"

"N ALEKSANDROW
| Tey g >

[\ :
‘ KONSTANTYNOW

. ‘ ‘ 5
1

=

=\
\\
2 AN\

TN crowno

wezet | p
"STRYKOW PEAA,

T Al

> &

4
wezel /j//
"STRYKOW I

ARSZAWA |
\ 5
)weze’l' h N\
/ TI?YKOWII" \\ J P
- '\i? I\t . ;/( e &

E o e ISTNIEJACA SIEC DROGOWA PLANOWANY UKLAD AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
) % AUTOSTRADY ISTNIEJACE AUTOSTRADY PROJEKTOWANE
GRANICE POWIATOW
—
1 I
E——

DROGI KRAJOWE
|:| MIASTA | OBSZARY MIEJSKIE

POSTULOWANA DROGA EKSPRESOWA

703 DROGI WOJEWODZKIE
i I TERENY LOTNISK
o DROGI POWIATOWE ISTNIEJACA SIEC KOLEJOWA
{1 );. LOTNISKO LECZYCA

o

630 57 69 do 72

mtpv:lhppwl.ldzkie‘pl
sekretariat@bppw!.lodzkie.pl

marzec 2008 r.



%

LECZYCA

g

PO, )
Port lotniczy £tODZ;
: vV 4 Tz
im. W.Reymonta
h

GRANICA WOJEWODZTWA

GRANICE POWIATOW

MIASTA | OBSZARY MIEJSKIE

TERENY LOTNISK

LOTNISKO LECZYCA

LINIE | LACZNICE KOLEJOWE

STACJE KOLEJOWE

'BOCZNICE KOLEJOWE

LINIE MAGISTRALNE

0 ZNACZENIU PANSTWOWYM
POZOSTALE LINIE KOLEJOWE
0 ZNACZENIU PANSTWOWYM

LINIE KOLEJOWE LOKALNE

LINIE KOLEJOWE OBJETE UMOWAMI AGTC

NUMERY LINIl KOLEJOWYCH
W SYSTEMIE KRAJOWYM

NUMERY LINIl KOLEJOWYCH
0 ZNACZENIU MIEDZYNARODOWYM

ul.‘Sienkiewi\cza 3,90-113 todz
tel!/fax (42) 630 57,69 do 72

ISTNIEJACA SIEG DROGOWA

http:/bppwl.lodzkie.pl
sekretariat@bppw!.lodzkie.pl

marzec 2008 r.




% GRANICA WOJEWODZTWA
E GRANICE GMIN

g AUTOSTRADA A-2
% DROGA EKSPRESOWA S-14

DROGL
ISTNIEJACE / PROJEKTOWANE

LINIE KOLEJOWE

LOTNISKO LECZYCA

~
E RZEKI

istn. prop.

LINIE ELEKTROENERGETYCZNE 220KV 110KV
STACJE ELEKTROENERGETYCZNE 110/15kV
GAZOCIAGI WYSOKIEGO CISNIENIA

STACJE REDUKCYJNO - POMIAROWE I-go STOPNIA

RUROCIAG PRODUKTOW NAFTOWYCH

marzec 2008 r.




= £

) R , e
o Intermodalny K!a$t§r fogistyczny L ecZzyi

Ozorkow

Wartkowice

GRANICA POWIATOW
GRANICE GMIN

LOTNISKO LECZYCA

L | wobY POWIERZCHNIOWE
L |

RZEDNE WYSOKOSCI

estrzennego
todzkiego
Eodzi
ul.‘Si’en_igjewi‘qza 3,90-113 todz
tell/fax (42) 630 57.69 do 72

150 - 155 145 - 150 140 - 145 135 - 140 130 - 135 125-130 120-125  115-120 110- 115 105 - 110 100 - 105

m n.p.m. http:/bppwl.lodzkie.pl
sekretariat@bppw!.lodzkie.pl

marzec 2008 r.



‘ Intermodalny 77klaster

Ié’%ﬁlbs't?cz ny reczy

(BT )

rez: "qurowa .
Grotnickag

E GRANICA WOJEWODZTWA

E| GRANICE GMIN

g AUTOSTRADA A-2

% DROGA EKSPRESOWA S-14
DROGI: e

E ISTNIEJACE / PROJEKTOWANE

E LINIE KOLEJOWE

LOTNISKO LECZYCA

LASY | DOLESIENIA

h__J
DOLINY RZEK, WODY

OBSZARY PRAWNIE CHRONIONE

NATURA 2000 - OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY PTAKOW (0S0)
“Pradolina Warszawsko - Berlinska"

NATURA 2000 - OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY SIEDLISK (SO0)
- "Pradolina Bzury - Neru", "Dabrowa Grotnicka"

- REZERWATY

ZESPOLY PRZYRODNICZO - KRAJOBRAZOWE

- - OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU (OCHK)

I:I GLEBY NAJCENNIEJSZE S

el

ul’ Slenklewmza 3,90-113 Lodz
tel!/fax (42) 630 57.69 do 72

http:/bppwl.lodzkie.pl
sekrelarla!(_,bppwl lodzkie.pl

marzec 2008 r.




g

Uwarunkowania srodowiska kulturowego

. g3

Pl *
Park Kulturowy;: -

i<}

Tum":!

GRANICA WOJEWODZTWA
GRANICE GMIN
AUTOSTRADA A-2

DROGA EKSPRESOWA s-14

DROGI:
ISTNIEJACE / PROJEKTOWANE

LINIE KOLEJOWE

LOTNISKO LECZYCA

LASY

DOLINY RZEK, WODY

R E L

DZIEDZICTWO KULTUROWE

OBIEKTY WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW
NAJCENNIEJSZE ( REPREZENTATYWNE )

- koscioly
- dwory. palace

- zamki

- wiatraki

cox[FR e

STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE
PARKI KULTUROWE - projektowane

RO )
—/t'KPOMMK HISTORI! - proponowany

POZOSTALE OBIEKTY WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW

marzec 2008 r.




F
3
7

=

Intermodalny klaster Ié"fg‘

istyczny teczyca s *

7

Klasyflkaqa lotniska wg "Programu Rozwoju Sieci Lotnisk
i Lotniczych Urzadzen Naziemnych" / 2007 r. - Ministerstwo Transportu/

EPLL tODZ
im. Wi, Reymonta

(_:) KUTNO

ALEKSANDROW
- LODZKI

BRZEZINY
GOSZCZANOW O OLECHOW
LUTOMIERSK “JLEOSIN KOLUSZKI
F \\CENTRUM ZDROWIA
/ MATKI POLKI
{ sierapz Al TOMASZOW
- _ —~ MAZOWIECKI
() EPLKLASK (T)moszczENICA
R— EPPT PIOTRKOW
- TRYBUNALSKI
- ; OPOCZNO
LUDWIKOW
tODZKIE ¢ O

{ )BOGDANOW

ORLA GORA { JGOSKOWNICE
4 -
@ “)RUSZCZYN
S KODRAB  PRZEDBORZ
RADOMSKO b
( ) . KOBIELE WIELKIE
} - J .. LOTNISKA /wpisane do rejestru lotnisk cywilnych wg rejestraciji/ @ LOTNISKO LECZYCA
@ LADOWISKA /wpisane do ewidencii/
(7)  POZOSTALE flotniska, ladowiska i obiekty lotniskowel
<:> PORT LOTNICZY
D

marzec 2008 r.




¢
©

H ~ Intermodalny Klaster 6g?§t?/czny rec -‘~ |

Klasyfikacja lotniska wg "Planu Zagospodarowania Przestrzenneg;
Wojewodztwa todzkiego™” /2002 ./ -

marzec 2008 r.



log

e

Swinice*

GRANICA WOJEWODZTWA

]
[———| GRANICE GMIN
—

KOMPLEKSY LESNE
DOLINY | PRADOLINY

RZEKI | ZBIORNIKI WODNE

MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZ.

- OBSZARY ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ

- TERENY PRODUKCYJNO - USLUGOWE

LOTNISKO LECZYCA

STUDIA UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

OBSZARY ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ

TERENY PRODUKCYJNO - USLUGOWE

KOMUNIKACJA
ISTNIEJACA AUTOSTRADA A-2
POSTULOWANA DROGA EKSPRESOWA S-14

DROGI KLASY GP (glowne ruchu przyspieszonego)
- istniejace i projektowane

El WARIANTOWY PRZEBIEG OBWODNICY LECZYCY

. DROGI KLASY G (glowne)
- istniejace i projektowane

DROGI KLASY Z (zbiorcze)
- istniejace i projektowane

ul' Sienkiewicza 3, 90-113 £6dz

LINIE KOLEJOWE tel{/fax (42) 630.57.69 do 72
hgtp;[l;ppw!.ldzkiep!
POSTULOWANA LINIA KOLEJOWA TGV sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.




A ’
Qucha Gorng -

/ Letnica w;7|

ROZYCE

P

Fo~

e el

GRANICE JEDNOSTEK PLANU - STREF
FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNYCH
2 - strefa specjalna
3 - strefa rolni ocna

2 osr. lokalnym w Leznicy Wik.

ZABUDOWA MIESZKANIOWA
WIELO- / JEDNORODZINNA

WIELOFUNKCYJNE TERENY

USLUGOWO - SKLADOWO - PRZEMYSLOWE TERENY ROLNE

OBSEUGA ROLNICTWA CHRONIONE STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE

%Pl | ROLNICZE OSRODKI PRODUKCYJNE
ZABUDOWA MIESZK. Z USLUGAMI ZIELEN URZADZONA
(PARKI, CMENTARZE, OGRODY DZIALKOWE) DROGIZBIORCZE
ZABUDOWA MIESZKANIOWA
ZAGRODOWA / LETNISKOWA LASY DROG LOKATHE

USLUGI SPORTU | TURYSTYKI

DOLINY RZEK - LAKI, PASTWISKA DROGI DOJAZDOWE

marzec 2008 r.



11

2004 r.

"*-«-‘-‘-_ S3Y  LOTNISKO FECZYCA

UZBROJENIA
- umz:ma

_«z__| TERENY DROG: GP-GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGO,
| G-GLOWNE, Z-ZBIORCZE, L-LOKALNE, D-DOJAZDOWE

‘# - ul’ Sienkiewicza 3, 90-113 Lodz
< - tel./fax (42) 630 57,69 do 72

http:/bppwl.lodzkie.pl
sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.



o

wskazanych w materiatach planistycznych

Logisycze oferty terenowe w rejonie lotniska Leczyca,

‘ Lo Byt S
e v_f,,.f"lntermodalny kla§t§r logistyczny teczZyeg

- 12

LN
PODDEBICE A

J

]

ARTA

SZADEK

by

B

KONSTANTYNOW

e

‘ﬁ, Lotnisko task

ZELOW

N

/¢

X
Port lotniczy HODZ
im. Wt. Reymonta

GLOWNQ

KOLU

R /
Y ath

LOTNISKA

LOTNISKO LECZYCA cg) AUTOSTRADY

(wielko$¢ kotka proporcjonalna do powierzchni oferty) —
| = = =

TERENY WSKAZANE W STUDIACH L

TERENY WSKAZANE
W PLANACH MIEJSCOWYCH

i
%
{4
] [i
ORIENTACYJNA LOKALIZACJA . WEZLY AUTOSTRADOWE
POTENCJALNYCH OFERT TERENOWYCH @ 1 EKSPRESOWE

DROGI EKSPRESOWE

POSTULOWANE UZUPELNIENIE
UKLADU DROG EKSPRESOWYCH

DROGI KLASY GP

DROGI KLASY GP. G

DROGI KLASY G, Z

DROGI KLASY Z. L

LINIE KOLEJOWE

http:/bppwl.lodzkie.pl
Sekretariat@bppwl.lodzkie.p!

marzec 2008 r.



/ 2 R e = - 2
. Intermodalny Klaster logistyczny feczycas

Gospdarcze oferty terenowe w rejonie lotniska Leczyca,
wskazanych w materiatach planistycznych

BIELAWY,

4

8,
AL

A

,"
v

PODDEBICE

KONSTANTYNOW
P
LODZKI /
s

e

i \\
SZADEK!

\ .
X
Port lotniczy EODZ— -
A im. Wi. Reymonta
g
I /A
\}
— (O o

———

SE/S ST A

4
‘l‘" Lotnisko task
SEDZIEJOWICE
)

LOTNISKO LECZYCA AUTOSTRADY

DROGI KLASY GP

LOTNISKA DROGI EKSPRESOWE DROGI KLASY GP, G

ORIENTACYJNA LOKALIZACJA WEZLY AUTOSTRADOWE DROGI KLASY G. Z
POTENCJALNYCH OFERT TERENOWYCH | EKSPRESOWE "
(wielko$¢ kotka proporcjonalna do powierzchni oferty)

| POSTULOWANE UZUPELNIENIE E

UKLADU DROG EKSPRESOWYCH R ASY 248

TERENY WSKAZANE W STUDIACH

TERENY WSKAZANE LINIE KOLEJOWE

W PLANACH MIEJSCOWYCH

@Y

odz|
pwl.|

ie.pl
odzkie.pl

marzec 2008 r.



14

Lotnisko na tle podstref Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej
w wojewodztwie todzkim.

podstrefa KUTNO

- HJX,,}L%\HN
podstrefa tECZYCA "
N

j

L -
J‘} ’ﬁ A\/ ) s . ey
Gpodstrefa OZORKOW N e
o~ (I,
G podstrefa STRYKOW
s ‘L
\ “,’
| GR dstrefa ZGIER;Z T
) 8 e ) -
B
N2 \ l

pods{refa LODZq !

r‘l

: /. i
g podstrefa KSAWEROW 1| . 7
" > v,
St - ﬁ 7 |94
podstrefa SIERADZ \ / p / =
N — g 4\/ ﬁLr? G podstrefa UJAZD
& ? Y
/ mr\_/ ]’ p 7
“._Ppodstrefa ZDUNSKA WOLA N 3 \ S ™\ podstrefa TOMASZOW MAZ.
€ o \ / /
3 2 \
podstrefa WOLBOR; ﬁ 5 v
N —

B ] \
4 T T U
s A

G podstrefa SLAWNO

6 PODSTREFY LODZKIEJ SPECJALNEJ STREFY EKONOMICZNEJ

LOTNISKO LECZYCA

<

http:/bppwl.lodzkie.pl
Sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.




5
SZCZECIN
IGoléniow!
-

N

GDANSK
IRgbiechowol/

.

BYDGOSZCZ, .

LISzwedefbwol + ’\

ZIELONA GORA

@ Babimost
<

)

CIECHOCINEK
=
L) SIERPC)

ALEKSANDROW
),(II\ HEL
L Y \WLOCLAWEK ‘

% A\

SOCHACZEW

PLESZEW. i
ALEKSANDROW L=
KALISZ p = 6D7 i
KPNSTANTYNOW L,-%LoDZ KoLuszkiL// |
SIERADZ PABIANICE /
' zpfwoLA | LASK_
i

+
@
%

O

CENTRALNY PORT LOTNICZY WARSZAWA-OKECIE

REGIONALNE PORTY LOTNICZE

LOTNISKO LECZYCA

STREFA DOJAZDU DO LOTNISKA 100 km

Planowarlig;‘i’rze_st'uannego
ojewédzt\gg't:édzkiego

ullSienkiewicza 3,90-113 £6dz
tel./fax (42) 630 57,69 do 72

http:/bppwl.lodzkie.pl
sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.




! Intermodalny Klaster |

"6g‘?s't'§/czny LQcZy»

GRANICA WOJEWODZTWA

GRANICE POWIATOW
GRANICE GMIN

TERENY ZAB. MIESZKANIOWEJ
- ISTNIEJACE | WYZNACZONE
W OPRAC. PLANISTYCZNYCH

NATURA 2000 - OBSZARY
SPECJALNEJ OCHRONY
PTAKOW (0SO) - istniejace
NATURA 2000 - OBSZARY
SPECJALNEJ OCHRONY
SIEDLISK (SOO0) - proponowane

LASY

RZEKI | ZBIORNIKI WODNE

AUTOSTRADA A-2 ZWEZLAMI

WEZEL "WARTKOWICE"

DROGA EKSPRESOWA S-14
Z WEZLAMI

DROGI KRAJOWE

DROGA WOJEWODZKA NR 703
- GLEBOKA MODERNIZACJA

DROGI WOJEWODZKIE
- MODERNIZACJE

DROGI WOJEWODZKIE

- ADAPTACJE

PROJ. OBWODNICA LECZYCY
NA DRODZE WOJ. NR 703

DROGI POWIATOWE
- MODERNIZACJE

DROGI POWIATOWE
- ADAPTACJE

PROJEKTOWANA ZACHODNIA
OBWODNICA M. LECZYCY

PROJEKTOWANY DOJAZD
DO DROGI WOJ. NR 703

LINIE KOLEJOWE
- MODERNIZACJE

BOCZNICE KOLEJOWE
- MODERNIZACJE

PROJ.PRZEDLUZENIE
BOCZNICY KOLEJOWEJ

TERENY LSSE

- STREFY ROZWOJOWE

LOTNISKO LECZYCA

K2

TERENY ROZWOJOWE

- - | ETAP ROZWOJU
I:‘ - Il ETAP ROZWOJU

-l ETAP ROZWOJU

TERENY PROD. - USLUGOWE

- ISTNIEJACE | WYZNACZONE

W OPRAC. PLANISTYCZNYCH
o

http:/bppwl.lodzkie.pl
@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.

s}




Z‘Intermodalny klaster l‘&;?é"f?czny ¥ eczyea . y : 17

‘ skala 1 : 25 000
dsse N Borki
: 1 \\Gag

m. teczyca

em
W!ce Gdrne

05 -

\'.---------Il-. S | A

PEA — :
Qﬂ.S.&“k. N MﬂlSZkf | | |
0.12 — | 1

k \_ {
- —— __\,,._._.‘_

—_—

Tkarczew

N

—-—.__..-.\‘

o

L3 }Pafaﬁzlce
dziatki pracownicze

\ gm Wa rtk O Wl c e rodzin wojskowych ’
,“fwma uatowa { | ~

o 0013 ¢/ Krzepocingk / oradzice

010

postulowana
droga dojazdowa
w lil etapie rozwoju

i
wojskowe osiedle
“mieszkaniowe'

ul’ Sienkiewicza 3, 90-113 t.6dz

- ) - N\ \ Vo e N .. \ 4 =
o~ o " \ ! ~ O\ | | 0‘ " _anl S N § tel/fax (42) 630 57,69 do 72

http:/bppwl. lodzkie.p!
sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

”‘iﬁiﬁ*{*r ?ng},gfgi Ry O
I‘? i f 3;3 5 /




‘ Intermodalny klaster l‘%?s't?/czny teczyea  * - . . 1J8)

GDANSK
Rebiechowo

SZCZECIN

%Ieniéw

\3’;?

BYDGOSZCZ
p
Szwederowo

|

UZUPEENIEN

ELNIEN ERTY,
ALTERNATYWA

POZNAN * OLACZEN
tawica X

17, 2 WARSZAWA

ZIELONA GORA

Babimost *277

WROCLAW
Strachowice

K@TO WICE
Pyrzowice

n
>
o

*RAKOW
Balice

@
ke,

wZESZOW
Jasionka

ODLEGLOSCI WYBRANYCH MIAST LOTNISKO LECZYCA
L1

ORIENTACYJNA ODLEGLOSC PODANA W KILOMETRACH LOTNISKA WYBRANE DO ANALIZY
POZOSTALE LOTNISKA
rzennego

Wojewodztwa Lodzkiego
UWAGA! w £odzi
- c i o . . - ulSienkiewicza 3, 90-113 £6dz
Informacje uzyskano na podstawie materiatow zamieszczonych na stronie http:/odleglosci.p! {61l/fax (42) 630 57,68 do 72

l:lttp_:/ppp\n_rl.lo-t{zkie.pl
sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

marzec 2008 r.



Biuro Planowania Przestrzennego
Wojewodztwa t.odzkiego w Lodzi
ul. Sienkiewicza 3, 90-113 £6dz
tel./fax 042 630 57 69 do 72
e-mail: sekretariat@bppwl.lodzkie.pl

http://bppwl.lodzkie.pl



