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OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

 

A . WPROWADZENIE - INFORMACJE OGÓLNE 

 

Wejście Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. spowodowało otwarcie na Europę i Świat, 

zarówno w gospodarce jak i w kontaktach międzyludzkich oraz turystyce i wywołało 

dynamiczny wzrost zapotrzebowania na przewozy lotnicze, przede wszystkim pasaŜerskie, 

a z czasem równieŜ towarowe. 

 

Napływ duŜych inwestorów zagranicznych, otwierających coraz to nowe dziedziny 

gospodarki w kraju, wykorzystujących coraz to lepsze i nowsze technologie, co często wiąŜe 

się z zapotrzebowaniem na nowoczesne środki transportu, wywołuje potrzebę organizacji 

klastra logistycznego z wykorzystaniem linii lotniczych, szczególnie tanich przewoźników.  

 

Projekt utworzenia intermodalnego klastra logistycznego na bazie lotniska wojskowego  

w Leźnicy Wielkiej k/Łęczycy pojawił się w 2007 roku jako przedsięwzięcie samorządowe  

( inicjatywa Burmistrza Łęczycy ), wychodzące naprzeciw rosnącym potrzebom rynku. 

 

Projektem tym zainteresowane są następujące jednostki samorządowe szczebla lokalnego: 

powiat łęczycki, powiat zgierski, gminy: Parzęczew, Łęczyca, Wartkowice i miasto Łęczyca 

oraz instytucje typu Port Lotniczy im. Wł. Reymonta w Łodzi i Dowództwo Jednostki 

Wojskowej w Leźnicy Wielkiej.  

Projekt uzyskał równieŜ poparcie Marszałka Województwa Łódzkiego.  

 

B. UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE 

 

1. Lokalizacja  

Lotnisko wojskowe w Leźnicy Wielkiej k/Łęczycy, zwane będzie dalej lotnisko Łęczyca  

( zgodnie z nomenklaturą wojskową występuje nazwa : Lotnisko – Łęczyca ), usytuowane 

jest w północno – zachodniej części gminy Parzęczew, na styku z gminą Łęczyca oraz  

w sąsiedztwie gminy Wartkowice. Lokalizacja lotniska na pograniczu czterech gmin 

(Parzęczew, Wartkowice, Łęczyca, Ozorków) oraz trzech powiatów (łęczyckiego, 

poddębickiego i zgierskiego) stwarza korzystne warunki rozwojowe, oparte na wzajemnej 

współpracy lokalnych władz samorządowych w zakresie właściwej polityki przestrzennej 

analizowanego obszaru. 
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Powierzchnia lotniska wynosi 5 km 2 , co stanowi 4,8 % powierzchni gminy Parzęczew.. 

Lotnisko połoŜone jest w północno - zachodniej części WyŜyny Łódzkiej, na średniej 

wysokości = 120 m n.p.m, w odległościach:  

• 30 km na północny – zachód od miasta Łodzi, 

• 9 km na zachód od miasta Ozorków, 

• 7 km na południowy zachód od miasta Łęczyca,  

• 5 km na północ od autostrady A-2, z dojazdem do węzła = 8 km 

 

2. Powi ązania komunikacyjne 

Sieć drogowa w bezpośrednim sąsiedztwie lotniska to drogi wojewódzkie, powiatowe, 

gminne, śródpolne, rolnicze i dojazdowe. Ze wschodu lotnisko opiera się o drogę 

wojewódzką nr 469 relacji Wróblew ( Ozorków ) – Leźnica Wielka – Gostków – Uniejów,  

na zachód od lotniska przebiega droga wojewódzka nr 703 relacji Porczyny – Poddębice – 

Gostków  - Łęczyca – Piątek – Łowicz. Droga ta stanowi waŜny element układu drogowego 

województwa łódzkiego, gdyŜ na skrzyŜowaniu z nią zlokalizowany jest węzeł „Wartkowice” 

na autostradzie A-2. Autostrada przebiegająca w II transeuropejskim korytarzu 

transportowym TEN-T w układzie równoleŜnikowym W - Z, na południe od lotniska,  
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w odległości ~5 km. Z tej racji, potencjalne lotnisko cywilne Łęczyca równieŜ połoŜone jest  

w tym korytarzu, co moŜe mieć wpływ na jego finansowanie ze środków UE. 

Odległość drogowa od węzła Wartkowice do lotniska aktualnie wynosi ~ 8 km, drogami  

o złych parametrach technicznych ( częściowo powiatowymi, częściowo drogą wojewódzką ). 

Oddany do uŜytku w 2006 roku odcinek autostrady Konin – Stryków bardzo usprawnił ruch  

z centrum województwa w kierunku zachodnim np. do Poznania. 

Realizacja dalszego odcinka autostrady A-2 do Warszawy planowana jest w terminie do 

2011/12. Fakt ten zdecyduje o sprawności podróŜy i transportu towarowego, równieŜ  

w kierunku wschodnim. Odległość do następnego węzła na autostradzie A-2 w kierunku 

wschodnim (węzeł „Emilia” ) wynosi ~ 33 km, a do węzła „Stryków II” ~ 50 km.  

W odległości ~7 km od lotniska biegnie droga krajowa nr 1 Gdynia – Toruń – Łódź –… 

( Katowice), która umoŜliwi organizację ruchu na północ i na południe. W przyszłości  na 

kierunku północ – południe przebiegać będzie autostrada A-1, w VI paneuropejskim 

korytarzu transportowym, co równieŜ moŜe mieć wpływ na obsługę potencjalnego portu 

lotniczego Łeczyca.  

W najbliŜszym sąsiedztwie lotniska przebiegają drogi powiatowe, które mogą mieć duŜe 

znaczenie w obsłudze komunikacyjnej przyszłego klastra intermodalnego ( lotniska i stref 

rozwojowych wokół niego ) . 

Są to następujące 2 drogi: 

• nr 2520E – Łęczyca ( ul.Belwederska, ul. Lotnicza) – Topola Katowa – gr. pow. 

zgierskiego , 

• nr 2524E – Topola Katowa -Janków – Leźnica Mała. 

Poza tym w rejonie oddziaływania lotniska przebiegają inne drogi powiatowe, o mniejszym 

znaczeniu dla obsługi lotniska:  

• nr 2525E – Leszcze Obrywka – Leszcze n/Szosą , 

• nr 5137E – Ozorków (ul. Maszkowska, ul. Południowa, ul. Nowy Rynek,  

ul. Konstytucji 3 Maja) – Parzęczew- ŁąŜki – Powodów - Budynek, 

• nr 5146E – Chrząstów – RóŜyce śmijowe – Leźnica, 

• nr 5147E – Boruszyn – Trojany – Nowe RóŜyce, 

• nr 5168E – Aleksandrów Łódzki (ul. Wolności, ul. Piotrkowska, ul. Daszyńskiego) – 

Parzęczew – Lubień – Łęczyca. 

Mapka istniejącego układu – powiązania drogowe - załącznik graficzny nr 1  

 

Z sieci kolejowej najbliŜej terenu lotniska ( ~ 5 km ) przebiega linia kolejowa państwowego 

znaczenia Zgierz ( Łódź ) – Kutno – Bydgoszcz  z bocznicą kolejową do lotniska. 
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Linia ta posiada strategiczne znaczenie w sieci kolejowej województwa, gdyŜ łączy węzeł 

stolicy województwa z duŜą stacją przesiadkową i towarową w Kutnie, na trasie magistrali 

kolejowej wschód – zachód E20, waŜnej w skali kraju i Europy, która aktualnie jest 

modernizowana do wyŜszych parametrów.  

Drugą linią kolejową, która przebiega w odległości ~ 17 km od lotniska jest tzw. magistrala 

węglowa Śląsk – Porty z najbliŜszą stacją kolejową Kłódna. Jest to linia głównie 

przeznaczona do przewozów towarowych, która równieŜ stanowi waŜny element w sieci 

kolejowej województwa i kraju, szczególnie w zakresie przewozów towarowych. 

 

Mapka istniejącego układu  – powiązania kolejowe - - załącznik graficzny nr 2   

 

3. Otoczenie lotniska – funkcje terenów 

W strefie najbliŜszego oddziaływania portu lotniczego, szczególnie w zakresie hałasu  

i ograniczeń wysokościowych, znajdują się następujące jednostki osadnicze:  

• w gminie Parz ęczew : Leźnica Wielka, gdzie istnieje duŜe, przeszło dla stu rodzin, 

osiedle mieszkaniowe wraz z uzbrojeniem i zapleczem socjalnym dla rodzin wojskowych, 

oraz następujące wsie: Opole, Trojany, RóŜyce śmijowe, RóŜyce, Chrząstów Wielki, 

Tkaczew, Solca Mała, Solca Wielka , Wróblew, MroŜewice , Śliwniki… …… 

•  w gminie Ł ęczyca : Krzepocin Pierwszy, Krzepocin, Krzepocin Drugi, Lubień, Borki, 

Topola Katowa, Mniszki, Janków, Wilczkowie Górne, Zduny, Wakczew, PodłęŜe…. 

• w gminie Wartkowice : Krzepocinek, Parądzice, Wola Dąbrowa, Sucha, Powodów 

Pierwszy, ŁąŜki, Wola Niedzwiedzia, Wierzbowa, Biała Góra, Chodów Wólka, Borek, 

Pełczyńska, Gostków Stary, Wierzbówka, Starzyny……   

Generalnie są to wsie o charakterze rolniczym, częściowo usługowym i rozwijającą się 

funkcją rekreacyjną.  

Potencjalnie, ale w duŜo mniejszym oddziaływaniu hałasowym i wysokościowym lotniska 

znajdować się mogą równieŜ miasta Łęczyca, Ozorków oraz Poddębice.  

 

4. Obsługa techniczna – magistralna infrastruktura techniczna 

 

W obszarze analiz przebiegają dwie linie energetyczne 110 kV Leszcze –Świnice Warckie  

 i Leszcze – Ozorków, które posiadają GPZ- ty 110/15 kV Świnice Warckie, Leszcze  

w Łęczycy i Ozorków . Na południe od lotniska w układzie równoleŜnikowym przebiega linia 

wysokiego napięcia 220 kV relacji Janów – Adamów . 

W zakresie gazownictwa najbliŜej terenów lotniska wojskowego przebiega gazociąg 

wysokiego ciśnienia 4,0 MPa  o średnicy Dn 300 mm relacji Gostynin – Zgierz ze stacjami 
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redukcyjno – pomiarowymi I stopnia w Łęczycy i Ozorkowie  Na południe od lotniska przez 

gminę Dalików i Poddębice przebiega gazociąg wysokiego ciśnienia o średnicy nominalnej 

Dn 250 mm Łódź – Turek ze stacjami redukcyjno – pomiarowymi w Dalikowie 

i Poddębicach. 

Uwarunkowania infrastruktury technicznej – załącznik graficzny nr 3. 

  

C. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKA PRZYRODNICZEGO  

 

1. Rzeźba terenu 

Cechą charakterystyczną wyróŜniającą obszar, na którym zlokalizowane jest lotnisko  

w Leźnicy jest jego małe zróŜnicowanie krajobrazowe. W większości analizowany obszar ma 

charakter równinno – dolinny. Jest to teren prawie płaski, lekko nachylony w kierunku 

północno – zachodnim, silnie związany z pradoliną warszawsko-berlińską. 

Pod względem hipsometrii, Lotnisko Łeczyca połoŜone jest na wysokości  

110–125 m n.p.m. NajniŜej połoŜona jest część północno-zachodnia, zaś najwyŜej część 

południowo-wschodnia. 

Reasumując, stwierdza się iŜ ukształtowanie terenu na którym połoŜone jest prezentowane 

lotnisko, nie stwarza jakichkolwiek barier, hamujących rozwój przyszłego intermodalnego 

centrum logistycznego.  

 

Mapka rzeźby  - załącznik graficzny nr 4. 

 

2. Wody powierzchniowe  

Pod względem warunków hydrograficznych, lotnisko w Leźnicy połoŜone jest na pograniczu 

dorzecza Bzury i Neru. Ponadto przez analizowany obszar przebiega główny dział wodny, 

rozgraniczający dorzecza Wisły i Odry. 

W najbliŜszym otoczeniu lotniska znajduje się jedna rzeka – Gnida (prawy dopływ Neru), 

wyznaczająca jednocześnie południowo-zachodnią granicę lotniska. Rzeka ta prowadzi wody 

V klasy czystości, wykazujące wysoki stopień zanieczyszczenia ściekami komunalnymi. 

Prócz wyŜej wymienionego cieku wodnego, w pobliŜu lotniska znajduje się  

Zalew Leźnicki o powierzchni 14,5 ha. Zbiornik ten spełnia przede wszystkim funkcje 

retencyjne (przeciwpoŜarowe). W mniejszym stopniu wykorzystywany jest on do celów 

sportowo-rekreacyjnych. 
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3. Gleby 

W pobliŜu lotniska w promieniu 5 km, znajdują się trzy duŜe kompleksy gleb o najwyŜszej 

wartości. Największy z tych kompleksów, połoŜony na pograniczu gmin Parzęczew, Ozorków 

i Łęczyca, bezpośrednio przylega do analizowanego obszaru od strony północno-

wschodniej,  wschodniej i południowo-wschodniej. W jego skład wchodzą głównie gleby 

brunatne, torfowe oraz murszowe I i II klasy bonitacyjnej. 

Z uwagi na przyszłe wykorzystanie lotniska, kompleksy te mogą ulec silnym 

przekształceniom antropogenicznym, obniŜającym wartość uŜytkową miejscowych zasobów 

glebowych. 

 

4. Warunki klimatyczne 

Badany obszar połoŜony jest w strefie wpływu klimatu suboceanicznego i kontynentalnego. 

Średnia temperatura roku oscyluje w granicach 7,6°C. Najcieplejszym miesiącem jest lipiec, 

natomiast najchłodniejszym styczeń. Średnia roczna suma opadów wynosi poniŜej 550 mm, 

przy czym najwyŜsze opady występują w lipcu, zaś najniŜsze w styczniu i lutym. 

W obliczu uwarunkowań wpływających na właściwą lokalizację analizowanej inwestycji 

najwaŜniejszym czynnikiem klimatycznym jest siła i kierunek wiatru. W oparciu o obserwacje 

prowadzone przez stację meteorologiczną w Zgierzu, wynika, iŜ na badanym obszarze 

przewaŜają wiatry w kierunku zachodnim oraz południowo-zachodnim. W cyklu rocznym 

średnia prędkość wiatru waha się w granicach 3–4 m/s.  

 

5. Szata roślinna 

W otoczeniu obszaru będącego głównym punktem zainteresowania powyŜszej analizy, 

stwierdza się występowanie niewielkich kompleksów leśnych. Występują one w najbliŜszym 

otoczeniu samego lotniska, w formie ochronnego pasa, pochłaniającego hałas emitowany 

przez maszyny lotnicze. W aspekcie kilku jednostek osadniczych połoŜonych w bliskim 

sąsiedztwie lotniska (Leźnica Wielka, Krzepocin, Krzepocin Drugi, Opole, Skromnica, 

Borszyn) naleŜy podjąć szczególne kroki zmierzające do zminimalizowania  negatywnego 

wpływu przyszłego centrum intermodalnego na warunki mieszkaniowe. Jednym z takich 

działań jest proces dolesiania,  przyczyniający się z jednej strony do oczywistego 

zwiększenia areału powierzchni leśnej, zaś z drugiej do stworzenia naturalnego ekranu 

dźwiękoszczelnego. 
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6. Tereny prawnie chronione w strefie oddziaływania   

Charakteryzując połoŜenie lotniska na tle obszarów prawnie chronionych, stwierdza się, 

iŜ w promieniu 10 km, znajduje się Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Pradoliny 

Warszawsko – Berlińskiej. Na mocy ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 

roku, obszar ten został powołany w celu zachowania walorów przyrodniczych największej na 

terenie województwa łódzkiego pradoliny, powstałej w okresie plejstoceńskim.  

Ponadto w obrębie tego obszaru wyodrębniony został rezerwat roślin słonolubnych – „Błonie” 

OChK Pradoliny Warszawsko-Berlińskiej wchodzi równieŜ w skład sieci Natura 2000.  

Sieć ta tworzona jest w oparciu o: 

• dyrektywę Rady 92/43/EWG z dn. 21.05.1992 r. w sprawie ochrony siedlisk 

naturalnych i dzikiej flory i fauny, w oparciu o którą tworzy się Specjalne Obszary Ochrony 

Siedlisk (SOO), 

• dyrektywę Rady 79/409/EWG z dn. 02.04.1979 r. w sprawie ochrony dziko 

Ŝyjących ptaków, stanowiącej podstawę do wydzielenia Obszarów Specjalnej Ochrony 

Ptaków (OSO). 

W granicach omawianego obszaru, wyodrębniony został OSO Pradolina Warszawsko – 

Berlińska oraz SOO Pradolina Bzury-Neru.  

Warto w tym miejscu zaznaczyć, iŜ prócz wyŜej wymienionych obszarów chronionych, 

w otoczeniu lotniska znajduje się pięć pomników przyrody. Są to dęby towarzyszące wejściu 

na cmentarz w Leźnicy Wielkiej.  

Nie naleŜy zapominać równieŜ o korytarzach ekologicznych, stanowiących ciąg dzikiej 

roślinności, zadarnione pasy wzdłuŜ dróg i cieków wodnych, a takŜe nie uprawiane obrzeŜa 

pola, które łącząc się z innymi pasami roślinności tworzą swoiste szlaki komunikacyjne 

zwierząt. Na zachód od lotniska w Leźnicy znajduje się korytarz ekologiczny Warta – 

Jeziorsko, wykorzystujący dolinę Neru. 

Mapka form ochronnych - załącznik graficzny nr 5 

 

D. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKA KULTUROWEGO  

 

W najbliŜszym sąsiedztwie lotniska w Leźnicy Wielkiej zlokalizowany jest zabytkowy kościół 

drewniany z pocz. XVIII w. W strefie oddziaływania lotniska z cenniejszych obiektów 

wpisanych do rejestru zabytków występują: wiatrak drewniany w Solcy Wielkiej, pałac 

Schlossera w Ozorkowie, zespół zamkowy w Łęczycy, kościół drewniany z pocz. XVI w.  

w Parzęczewie. Na północny – wschód od lotniska planowane jest utworzenie Parku 
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Kulturowego „Łęczyca – Tum – Góra Św. Małgorzaty” oraz planowane jest objęcie 

archikolegiaty w Tumie  formą ochrony dziedzictwa kulturowego typu Pomnik Historii.    

Uwarunkowania środowiska kulturowego - załącznik graficzny nr 6 

 

E. UWARUNKOWANIA TERENOWO – PRAWNE 

 

1. Ustalenia na szczeblu krajowym - „Programu rozwo ju sieci lotnisk i lotniczych 

urządzeń naziemnych” ,oprac. Ministerstwa Transportu 2007 r .  

Program ten zakłada jako cel strategiczny stworzenie systemu lotnisk cywilnych, wpisanego 

w system transportowy państwa i UE. 

Wzorem krajów wysoko rozwiniętych docelowo sieć lotnisk w Polsce wymaga takŜe 

powstania systemu lokalnych portów lotniczych zorientowanych na obsługę ruchu krajowego 

i lotnictwa ogólnego, a takŜe w miarę potrzeb, komunikacji międzynarodowej  

o zasięgu regionalnym. Do tego celu naleŜy wykorzystać istniejącą infrastrukturę lotnisk 

niekomunikacyjnych i wesprzeć samorządy lokalne przy podejmowaniu decyzji  

o dostosowaniu tych lotnisk do wymogów lotnisk komunikacyjnych uŜytku publicznego. 

Lotnisko Łęczyca w  w/w  „Programie …”   uwzględnione zostało jako: Pozostałe lotniska , 

lądowiska i obiekty lotniskowe  z zapisami:  

 Lotnisko Łęczyca - Le źnica Wielka  

• kod wg ICAO (Organizacji Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ) – EPLY, 

• przeznaczenie / uŜytkownik: MON (wojskowe) 

• nawierzchnia: asfalt 

• rozmiary drogi startowej w [m]: 2500 x 60 

Mapka z „Programu…” - załącznik graficzny nr 7 

Ponadto załoŜeniach dotyczących rozwoju lotnictwa w Polsce rządowy „ Program…” 

zakłada, wykorzystanie lotnisk powojskowych do celów cywilnych po spełnieniu wymaganych 

kryteriów: „W warunkach obecnego dynamicznego trendu wzrostowego ruchu lotniczego 

najszybszym sposobem pozyskania lotnisk zdolnych zaspokoić popyt rynkowy są lotniska 

powojskowe, trwale zbędne dla MON, w tym będące w zasobie AMW oraz lotniska, wobec 

których MON wyraŜa zgodę na współuŜytkowanie ze stroną cywilną. 

Lotniska MON  - strona wojskowa planuje dalszy rozwój i doposaŜenie lotnisk wojskowych  

w celu przygotowania ich do uŜytkowania w systemie interoperacyjnym. 

Zakłada się uznanie wyników oblotów przez ULC, co będzie podstawą do wykorzystywania 

systemów ILS równieŜ dla lotnictwa cywilnego. 
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W przypadku rozwoju LUN na lotniskach MON, który spowodowany będzie chęcią 

dostosowania lotnisk do obsługi ruchu lotniczego komunikacyjnego – naleŜy przyjąć kierunki 

rozwoju zaproponowane dla nowych lotnisk. 

Infrastruktura MON na lotniskach, z których wykonywane będą loty komunikacyjne musi 

spełniać kryteria ICAO oraz zapisy prawa polskiego obowiązującego dla lotnictwa cywilnego 

oraz podlegać certyfikacji ULC”. 

 

2. Ustalenia na szczeblu wojewódzkim - Plan wojewód ztwa 

W uchwalonym na sesji Sejmiku Województwa Łódzkiego w dniu 9 lipca 2002 roku „Planie 

zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego”, w którym uwzględnione zostały 

wytyczne wynikające z podstawowych dokumentów planistycznych, zarówno szczebla 

krajowego, typu „Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju”, lotnisko  

to zapisane zostało jako lotnisko wojskowe.  

W zakresie obsługi lotniczej regionu łódzkiego, jako podstawowy port lotniczy „Plan...”  

przewiduje projektowane na bazie lotniska wojskowego, cywilne lotnisko w Łasku, regionalny 

port lotniczy Lublinek ( obecnie Port Lotniczy Łódź im. Wł. Reymonta ) we współpracy  

( połączenia dalsze przesiadkowe ) z węzłowym portem lotniczym Okęcie – Warszawa oraz 

przewidziany do rozbudowy węzłowy port lotniczy Okęcie ( dalsze relacje międzynarodowe 

docelowe i przesiadkowe ). 

Aktualnie przystąpiono do aktualizacji planu zagospodarowania przestrzennego 

województwa łódzkiego ( Uchwała Nr XIV/346/07 z dnia 30 października 2007 r. w sprawie 

aktualizacji „Planu zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego” uchwalonego 

Uchwała Nr XLV/524/2002 Sejmiku Województwa Łódzkiego z dnia 9 lipca 2002 r.). 

Ewentualna lokalizacja lotniska cywilnego dla potrzeb intermodalnego klastra logistycznego 

moŜe być uwzględniona w w/w aktualizacji, o ile wcześniej zostanie wprowadzona  

do Strategii Rozwoju Województwa Łódzkiego. 

Klasyfikacja lotniska w „Planie zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego”- 

załącznik graficzny nr 8. 

 

3. Ustalenia planistyczne na szczeblu gminnym – stu dia i plany miejscowe  

W opracowaniach planistycznych zwracano szczególną uwagę na przeznaczenie terenów  

w bliskim sąsiedztwie postulowanej lokalizacji. 

Przeanalizowano nast ępuj ące materiały planistyczne: 

− Miejscowy Plan zagospodarowania przestrzennego gminy Parzęczew (Uchwała 

Rady Gminy w Parzęczewie Nr XXXI/380/05 z dnia 31.06.2005 r.) 
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− Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy 

Parzęczew 2000 r. 

− Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Łęczyca z 2004 r. …. 

− Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

miasta  Łęczycy z 2001 r.   

− Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Ozorków z 2003 r. 

− Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

gminy Wartkowice z 2001 r. 

− Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

miasta Ozorków  z 2002 r.   

Do analiz przyjęto plany i studia gmin, na których znajduje się sama lokalizacja lotniska - 

gmina Parzęczew oraz obszar w bezpośrednim jego sąsiedztwie tj. gminy Łęczyca, 

Wartkowice, Ozorków ( strefa oddziaływania ). 

We wszystkich opracowaniach planistycznych brak jest omawianej funkcji dla tego lotniska, 

adaptuje się istniejące lotnisko wojskowe . 

Mapki uwarunkowań planistycznych- załączniki graficzne nr 9 , 10 i 11    

 

F. TEREN LOTNISKA – CHARAKTERYSTYKA STANU   

 

Istniejące lotnisko wojskowe posiada powierzchnię ~ 500 ha, o wymiarach 3700 x 1250 m.  

Parametry techniczne lotniska: II klasa lotnisk państwowych.  

Aktualnie lotnisko wykorzystywane jest efektywnie tylko w 1/3 terenu. Pozostały obszar 

lotniska jest aktualnie niewykorzystany i w perspektywie nie przewiduje się jego 

wykorzystania dla celów wojskowych.  

 

1. Nawierzchnie lotniskowe, drogi kołowania, płaszc zyzny postojowe 

Lotnisko posiada jedną zasadniczą drogę startową o nawierzchni asfaltobetonowej  

o wymiarach 2500 x 60 m, 

Dopuszczalny nacisk jednostkowy 11 kg/cm2, (badania z przed około siedmiu lat wykonane 

przy okazji renowacji pasa startowego), 

Zapasowy pas lądowania o nawierzchni trawiastej połoŜony jest po południowej stronie 

równolegle do drogi startowej.  

Drogi kołowania posiadają szerokość 14 m i nawierzchnię asfaltobetonową i betonową.  

Płaszczyzny postoju lotniska to :  

• CPPS o nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 420 x 50 m  

z wyznaczonymi 7 miejscami dla postoju statków powietrznych, 

• PPS 1 o nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 150 x60 m 
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• PPS 2 o nawierzchni asfaltobetonowej i betonowej i wymiarach 150 x 60 m.  

Dodatkowo na lotnisku znajduje się 36 miejsc dla rozśrodkowania statków powietrznych  

o wymiarach 20 x 25 m i 3 miejsca o wymiarach 40 x 50 m, wszystkie o nawierzchni 

betonowej . 

 

2. Obiekty, 

Na obszarze lotniska i w bezpośrednim jego sąsiedztwie zlokalizowane są hangary dla 

śmigłowców i samolotów, wieŜe nawigacyjne, zbiorniki    

W południowej części obszaru zlokalizowane są obiekty jednostki wojskowej – koszary wraz 

z budynkami towarzyszącymi.   

 

G. WNIOSKI WYNIKAJ ĄCE ZE STANU ISTNIEJĄCEGO  

 

Lokalizacja klastra logistycznego posiada potencjalną bazę terenową i moŜliwości dobrej 

obsługi komunikacyjnej: drogowej, kolejowej i lotniczej, co przy zaangaŜowaniu władz 

terenowych przy poparciu władz regionalnych i rządowych, rokuje powodzenie realizacji 

projektu. 

 

Parametry techniczne istniejącego lotniska wojskowego są wystarczające do obsługi średniej 

wielkości samolotów cywilnych w ruchu pasaŜerskim i cargo. Potrzebna jest tylko decyzja 

Ministerstwa Obrony Narodowej o zmianie przeznaczenia części lotniska wojskowego na 

cywilne i określenia zasad wykorzystywania infrastruktury lotniska do celów cywilnych.  

 

Perspektywicznie bardzo dobry dojazd, sąsiedztwo autostrady A-2 (~ 5 km ), przebieg drogi 

krajowej nr 1 w odległości ~7 km, a w przyszłości autostrady nr 1 w odległości ~ 35 km przy 

zwiększającym się nasyceniu stref gospodarczych w regionie i zainteresowaniu 

potencjalnych inwestorów, predysponuje ten teren do realizacji intermodalnego klastra 

logistycznego    

 

Atutem jest równieŜ dobre połoŜenie geograficzne w terenach słabo zainwestowanych, ale 

problematyka ochrony środowiska musi być brana pod uwagę zarówno przy planowaniu, 

budowie i rozwoju lotniska cywilnego cargo i pasaŜerskiego ( zwiększony hałas lotniczy  

i samochodowy oraz zwiększone zanieczyszczenie środowiska ), tym bardziej, Ŝe w bliskim 

sąsiedztwie ~10 km występuje Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) Pradoliny 

Warszawsko – Berlińskiej, która wchodzi równieŜ w skład sieci Natura 2000.  
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III. POSTULOWANE KIERUNKI ROZWOJU 

 

A. POSTULOWANE KIERUNKI DOSTAW TOWARÓW ( OSZACOWANIE 

GOSPODARCZE I LOGISTYCZNE )  

 

W pierwszej fazie organizacji klastra intermodalnego z wykorzystaniem przewozów 

lotniczych, towary głównie będą dostarczane ze strefy aktywizacji gospodarczej 

zlokalizowanej w mieście Łęczycy i w strefach rozwojowych w bezpośrednim sąsiedztwie 

lotniska. Zakłada się równieŜ komplementarność działalności gospodarczej na terenie 

lotniska z działalnością w jego sąsiedztwie oraz w rejonie oddziaływania. Analiza 

materiałów planistycznych dotycząca ofert terenowych pod działalność gospodarczą  

i usługi logistyczne wykazała rezerwy terenowe w opracowaniach szczebla lokalnego  

( plany miejscowe i studia uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego 

gmin) z przeznaczeniem na tego typu usługi i działalność. 

 

Mapka ofert terenowych pod logistykę  – załącznik graficzny nr 12,  

Mapka ofert gospodarczych w opracowaniach planistycznych - załącznik graficzny nr 13, 

Komplementarność działalności gospodarczej dotyczyć moŜe głównie istniejących  

i planowanych magazynów i firm zlokalizowanych w okolicach Strykowa ( dobry dojazd ) 

w zakresie głównie towarów nietrwałych, wymagających szybkiej dostawy. Aktualnie  

w rejonie Strykowa funkcjonują, są w realizacji lub są planowane, następujące firmy 

związane z działalnością logistyczną  tzw. platoformy lub parki logistyczne 

 

Lp. Nazwa Miejscowo ść Charakter działalno ści  Uwagi  

1. Masterlink Express Lućmierz 

 k/Zgierza 

Przesyłki kurierskie na terenie 

całego kraju 

Centralny magazyn 

na pow.0,5 ha  

2.   Casino  - „Geant”, 

„Leader Price” 

Sosnowiec 

k/Strykowa 

Centrum logistyczne sieci 

hipermarketów 

 

3. Graveleau Polska  

Sp. z o.o. 

Sosnowiec 

k/Strykowa 

Logistyka transportu 

międzynarodowego 

Obsługa terminalu 

samochodowego na 

obszarze 3,5 ha 

4. „Raben” Polska Smolice 

 k/Strykowa 

Spedycja krajowa i 

międzynarodowa, 

magazynowanie i dystrybucja 

 

5  „Lidl” Stryków Centrum logistyczne sieci 

supermarketów 

 



 16

6. „Tulipan Park 

Stryków”Park 

przemysłowo-

logistyczny 

Sosnowiec 

k/Strykowa 

Działalność przemysłowa 

(Corning, Sonoco) oraz 

logistyczna (Azymut) 

Przewiduje się 275 

tys. m2 pow. 

magazynowej 

docelowo 

7 Diamond Business 

Park – park 

biznesowo-

magazynowy 

Dobra 

 k/Strykowa 

Usługi logistyczne i biznesowe 40 tys.m2 powierzchni 

zadaszonej, 

 w realizacji 

8. ProLogis Park 

Stryków – park 

logistyczny 

Sosnowiec 

k/Strykowa 

Usługi logistyczne Inwestycja planowana 

115 tys. m2  pow.  

magazynowej 

 

Intermodalny klaster logistyczny w Łęczycy moŜe być powiązany z Łódzką Specjalną Strefą 

Ekonomiczną, która ma charakter rozproszony - składa się z 13 podstref, znajdujących się 

na terenie całego województwa. Działając w Strefie inwestor ma moŜliwość skorzystania  

z pomocy publicznej, umoŜliwiającej zwrot nawet 65 procent poniesionych nakładów 

inwestycyjnych. 

 

Mapka Łódzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej ( ŁSSE ) – załącznik graficzny nr 14.  

 

B. PROGNOZY RUCHU PASAśERSKIEGO 

 

Dla oszacowania potencjalnej wielkości mieszkańców rejonu, który moŜe być obsługiwany 

przez ten port lotniczy, przyjęto sumę ludności miast powyŜej 10 tys. mieszkańców leŜących 

w odległości drogowej do 100 km od lotniska. W strefie tej zlokalizowano około 38 miast. 

Dane dotyczące przybliŜonej liczby mieszkańców ( stan na 31.XII 2006 r. )  poszczególnych 

miast przedstawia poniŜsza tabela: 

 

Lp. Miasto 

Ilość 
mieszka ńców  
[ tys. ] 

1.  Łódź 755,4 
2.  Płock 126,3 
3.  Włocławek 120,0 
4.  Kalisz 108,0 
5.  Konin 80,7 
6.  Piotrków Trybunalski 79,1 
7.  Ostrów Wielkopolski 72,8 
8.  Pabianice 70,4 
9.  Tomaszów Mazowiecki 66,9 
10.  Bełchatów 62,2 
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11.  Zgierz 58,2 
12.  Skierniewice 48,9 
13.  Kutno 47,6 
14.  Zduńska Wola 44,6 
15.  Sieradz 44,4 
16.  śyrardów 40,9 
17.  Sochaczew 38,0 
18.  Łowicz 30,2 
19.  Turek 29,3 
20.  Wieluń 24,4 
21.  Koło 23,1 
22.  Ozorków 20,6 
23.  Aleksandrów Łódzki 20,5 
24.  Gostynin 19,1 
25.  Sierpc 18,8 
26.  Łask 18,7 
27.  Rawa Mazowiecka 17,7 
28.  Pleszew 17,7 
29.  Konstantynów Łódzki 17,5 
30.  Łęczyca 15,6 
31.  Głowno 15,1 
32.  Lipno 14,9 
33.  Słupca 14,4 
34.  Koluszki 13,4 
35.  Brzeziny 12,4 
36.  Aleksandrów Kujawski  12,3 
37.  Błonie 12,2 
38.  Ciechocinek 10,8 

 
Razem 2243,1 

 

Dogodny dostęp do lotniska i jego powiązanie z siecią lokalnego, regionalnego, 

ogólnokrajowego, a nawet międzynarodowego systemu transportu naziemnego zwiększa 

znacząco obszar ciąŜenia, poniewaŜ obszar ten wyznacza nie tyle odległość geograficzna  

(w kilometrach) lecz czas dojazdu do lotniska. 

PoniewaŜ część w/w miast będzie miało do dyspozycji równieŜ inne lotniska szacuje się, 

iŜ port ten moŜe obsługiwać ~ 1,5 – 3,0 mln mieszkańców. 

Mapka z lokalizacją miast w strefie obsługi – załącznik graficzny nr 15  

 

C. ZAŁOśENIA PROJEKTU  

 

Projekt zakłada wykorzystanie istniejącej infrastruktury w większości nieczynnego juŜ 

lotniska wojskowego w Leźnicy Wielkiej i terenów powojskowych dla utworzenia 

intermodalnego klastra logistycznego, mogącego w przyszłości przynieść korzyści lokalne, 

regionalne i krajowe. 
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Parametry istniej ącej infrastruktury lotniska daj ą moŜliwo ść utworzenia tu lotniska  

II klasy w klasyfikacji lotnisk pa ństwowych . 

Planowane jest uruchomienie lotniska cargo z wykorzystaniem tanich linii lotniczych. 

Obecnie na lotnisku funkcjonuje jedynie brygada śmigłowców szybkiego reagowania która 

wykorzystuje jedynie w 1/3 infrastruktury lotniska powojskowego.  

 

Rozmowy z władzami MON, którego własnością jest lotnisko, winny iść w kierunku 

udostępnienia infrastruktury lotniskowej wojskowej do celów cywilnych z określeniem zasad 

współdziałania cywilnego portu lotniczego z wojskowym. 

 

Z układu i usytuowania pasów startowych i pozostałej infrastruktury lotniskowej wynika, 

Ŝe terminale cargo i ewentualnie pasaŜerskiego ruchu czarterowego i uzupełniającego, 

dla pozostałych lotnisk funkcjonujących w obszarze województwa, winny powstać  

w sąsiedztwie terenów wojskowych na północ od jego terenu. Są to tereny słabo 

zainwestowane o glebach zróŜnicowanych bonitacyjnie, w zachodniej części słabsze, 

we wschodniej lepsze. 

 

Klaster obejmować moŜe firmy i instytucje działające w strefie aktywności gospodarczej 

zlokalizowanej w bezpośrednim sąsiedztwie lotniska, w strefach ekonomicznych w bliskiej 

odległości od lotniska, głównie posiadające swoje hurtownie i magazyny w dzielnicy 

przemysłowej miasta Łęczyca, Ozorkowa a takŜe zlokalizowane w szerokim zakresie 

moŜliwości lokalizacyjnych, uwarunkowanych dobrą dostępnością komunikacji drogowej i 

kolejowej celem dowozu i rozwozu towarów lub przedmiotu zamówienia ( np. okolice 

Strykowa, Zgierza , Łodzi, …). 

 

D. STATUS LOTNISKA / MO śLIWE WARIANTY ROZWOJU /  

 

Projekt zakłada realizację, za zgodą MON, portu lotniczego cargo z moŜliwością obsługi 

lotów pasaŜerskich (czarterowych dla przelotów turystycznych, biznesowych i innych ).  

Zakłada się następujące scenariusze realizacji projektu: 

• - lotnisko cargo  

• - lotnisko cargo + zorganizowane loty czarterowe, 

• - lotnisko cargo + loty czarterowe + loty rejsowe tanich linii lotniczych, uzupełniające 

ofertę Portu Lotniczego Łódź im. Wł. Reymonta w Łodzi i przyszłego lotniska cargo – mix 

w Łasku. 
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E. ZAGADNIENIA PRZESTRZENNE  

 

1. Powi ązania komunikacyjne – mo Ŝliwo ści etapowania obsługi  

Główne powiązania komunikacyjne - dojazd do lotniska zakłada poprzez istniejącą drogę 

powiatową nr 2520E z Łęczycy do Lotniska. Równie waŜny jest dojazd do autostrady A-2 

(wschód – zachód), która w kierunku zachodnim jest juŜ prawie zrealizowana do granic 

Państwa, w kierunku wschodnim do Strykowa; dalszy odcinek do Warszawy ( węzeł 

„Konotopa” ) ma powstać do 2011 roku).  

NajbliŜej zlokalizowany wjazd na autostradę A-2 to węzeł „Wartkowice”  w odległości ~ 5 km. 

Dla sprawnego dojazdu do lotniska i terenów aktywizacji gospodarczej i terenów  

rozwojowych, planowanych w sąsiedztwie lotniska, konieczne będą następujące działania 

realizacyjne i modernizacyjne:  

 

W etapie  

• modernizacja drogi powiatowej nr 2520E do parametrów klasy Z - zbiorcza  

o podwyŜszonych parametrach – min. 7,0 m jezdnia + pobocza utwardzone. 

•  Realizacja zachodniej obwodnicy m. Łęczyca o przyjętej nazwie „północne wrota 

województwa” ( konieczno ść poprowadzenia obwodnicy od drogi krajowej nr 1 do 

drogi wojewódzkiej nr 703 )   

• Modernizacja do parametrów klasy G ( główna ) drogi wojewódzkiej nr 703 na odcinku 

Łęczyca – węzeł „ Wartkowice” - min. 7,0 m jezdnia + pobocza utwardzone 

W etapie - dojazd do autostrady A-2 funkcjonował będzie poprzez w/w zmodernizowaną 

drogę powiatową nr 2520E do Łęczycy, następnie fragmentem obwodnicy zachodniej  

m. Łęczycy i drogą wojewódzką nr 703 do węzła „Wartkowice”.  

Z kierunku północnego dojazd do lotniska i terenów rozwojowych odbywał się będzie  

od drogi krajowej nr 1 w Łęczycy, fragmentem obwodnicy zachodniej m. Łęczycy oraz 

zmodernizowaną drogą powiatową nr 2520E,. 

 

 

Docelowo nale Ŝy: 

• Zrealizować nowy odcinek drogi / 4 km / w kierunku zachodnim od terenów rozwojowych 

przy lotnisku aŜ do drogi wojewódzkiej nr 703, co skróci dojazd do autostrady z 17 km  

w I etapie do 7 km docelowo  – dojazd do autostrady A-2 odbywać się będzie poprzez tą 

nową drogę i drogę nr 703 (  skróci to odcinek dojazdowy o 10 km ).  

• Zrealizować północą obwodnicę m. Łęczyca w ciągu drogi wojewódzkiej nr 703 ( dojazd 

do A-1 ).    
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Dodatkowy atut komunikacyjny lotnisko uzyska po zrealizowaniu autostrady A-1 ( północ – 

południe ). Dojazd do tej autostrady odbywał się będzie poprzez zmodernizowaną drogę 

wojewódzką nr 703, przez obwodnicę północną Łęczycy, do węzła „Piątek” na A-1. 

Ponadto centralny węzeł autostradowy A-1/A-2 „Stryków I”, zapewniający rozwóz towarów  

w strategicznych kierunkach W - Z i N - S, zlokalizowany będzie w odległości ~ 50 km  

od lotniska tj. około 25 min dojazdu.  

W efekcie realizacji autostrad i dróg ekspresowych ( S-14 z Łodzi do węzła „Emilia” na A-2 ) 

dojazd do lotniska w Łęczycy trwał będzie niespełna 30 min z Łodzi, około 1 godzinę  

z Warszawy oraz 1,5 godziny z Poznania ( juŜ obecnie ).   

Dostawy towarów i ich rozwóz moŜe odbywać się dwoma środkami transportu : transportem 

drogowym i kolejowym. Drogowy pokrywał się będzie z dojazdami pasaŜerskimi na lotnisko. 

Transport kolejowy natomiast realizowany będzie poprzez istniejące bocznice kolejowe  

do lotniska od linii kolejowej Zgierz – Kutno – Bydgoszcz. Bocznicę, która wchodzi na teren 

lotniska wojskowego. Konieczna będzie modernizacja tej bocznicy i jej przedłuŜenie  

do terenów rozwojowych po zachodniej stronie drogi powiatowej nr 2520E, tj w sąsiedztwo 

proponowanej lokalizacji terminala pasaŜerskiego i cargo. Istnieje teŜ moŜliwość 

wykorzystania do celów logistycznych istniejących magazynów usytuowanych  

w sąsiedztwie bocznic.  

 

Koncepcja powiązań komunikacyjnych przyszłego Lotniska Łęczyca  - zał. graf. nr 16  

 

2. Wskazania dotycz ące otoczenia lotniska – funkcje terenów  

 

Bliskie otoczenie lotniska – funkcje terenów 

Główny potencjał rozwojowy obsługi intermodalnego klastra logistycznego proponuje się,  

z uwagi na uwarunkowania stanu istniejącego, w terenie połoŜonym na północ i wschód  

od granicy lotniska wojskowego. Na południe, w sąsiedztwie lotniska i  terenów wojskowych, 

funkcjonuje zbiornik retencyjny i osiedle domków letniskowych dla kadry wojskowej oraz 

osiedle mieszkaniowe wojskowe. 

Dostępny ~ 174.5 ha teren , postulowany pod funkcje rozwojowe, podzielono na trzy etapy: 

 

 I etap realizacji  klastra logistycznego ( ~ 63 ha ), najwaŜniejszy, wiąŜący się z realizacją 

cywilnego portu lotniczego towarowego z moŜliwością obsługi pasaŜerów ( terminala obsługi 

lotniska cywilnego cargo i pasaŜerskiego ) oraz infrastrukturą i urządzeniami 

okołolotniskowymi. 

Do najwaŜniejszych naleŜy tu zaliczyć: 
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• Budowa terminala lotniczego cywilnego cargo i pasaŜerskiego wraz z inwestycjami  

lotniskowymi zapewniającymi przystosowanie lotniska wojskowego do potrzeb lotnictwa 

cywilnego ( obiekty słuŜb granicznych, celnych, fitosanitarnych, stacji kolejowej, stacji 

tankowania MPS, hotelu dla załóg lotniczych, sieć dróg dojazdowych do poszczególnych 

obiektów, parkingów, bazy paliw i obsługi naziemnej lotniska, ratownictwa itp..)  

• Organizacja bazy logistycznej ( magazyny wysokiego i niskiego składowania, chłodnie, 

sortowanie, pakowalnie, itp. ) przy uwzględnieniu multimodalnego i  kombinowanego 

charakteru operacji transportowych ( transport lotniczy, drogowy i kolejowy ),  

• Budowa obiektów centrum konferencyjno – usługowego, w tym biura, banki, pawilony  

wystawowe, ośrodki szkoleniowe, firmy ubezpieczeniowe, 

• Budowa obiektów towarzyszących – hotele, motele, gastronomia, handel, obiekty 

wypoczynku i atrakcji oraz inne usługi, 

 

II etap rozwoju  ( 61,5 ha ) polegać będzie na rozszerzaniu usług lotniczych i logistycznych 

jw. oraz wiązać się będzie z budową nowych bardziej nowoczesnych obiektów, magazynów,  

z wchodzeniem nowych przewoźników, nowych inwestorów, dystrybutorów i nowych 

technologii, nowych dróg dla obsługi terenów, szczególnie obszar połoŜony  

w gminie Parzęczew.  

 

III etap ( ~45 ha ) - jw. Potencjalną przeszkodą realizacji tego etapu jest jego połoŜenie  

na kompleksie dobrych gleb oraz brak drogi dojazdowej. Przy decyzji władz samorządowych 

dotyczącej przeznaczenia tego terenu pod wskazane w opracowaniu funkcje, obszar   

oprócz wyłączenia z produkcji rolnej, wymagać będzie dodatkowo realizacji dróg 

dojazdowych, głównie do terminali w I strefie rozwoju oraz ewentualnie zbocznikowania 

terenu.  

 

Lokalizacja w/w programu wymaga zmian w opracowaniach planistycznych gmin Łęczyca, 

Ozorków i Parzęczew.  

Zabezpieczeniu antyhałasowemu podlegać winny budynki zlokalizowane w sąsiedztwie 

przyszłego lotniska, w tym równieŜ zlokalizowane nad Zalewem Leźnickim w wojskowym 

osiedlu mieszkaniowym.  

 

Koncepcja etapowania rozwoju – załącznik graficzny nr 17   

 

Dalsze otoczenie lotniska ograniczać się będzie do adaptacji istniejącego zagospodarowania 

przy ukierunkowaniu jego dalszego zainwestowania w zaleŜności od zasięgu strefy 

oddziaływania intermodalnego klastra logistycznego ( portu lotniczego i stref aktywności 



 22

gospodarczej ). Zagospodarowywanie to winno być bezinwestycyjne w strefach nalotu ( 

lądowania i wzlotu ). W sąsiedztwie tych stref winno unikać się lokalizacji zabudowy 

mieszkaniowej wraŜliwej na hałas ( szkoły, szpitale, sanatoria itp. ) oraz stosować  

zabezpieczenia antyhałasowe budynków, a w zaleŜności od połoŜenia równieŜ ograniczenia 

wysokościowe. itp  

 

3. Obsługa techniczna – infrastruktura 

 

Obsługa techniczna lotniska w sensie infrastruktury technicznej będzie realizowana 

sukcesywnie w miarę potrzeb. MoŜliwości dostarczenia mediów infrastruktury technicznej 

zostały omówione na etapie uwarunkowań infrastrukturalnych.  

Do obsługi lotniska proponuje się doprowadzenie gazu ziemnego z istniejącego gazociągu 

wysokiego ciśnienia DN 300mm relacji Gostynin – Zgierz.  

W zaleŜności od wielkości zapotrzebowania moŜe to być ciśnienie wysokie lub średnie.  

 

W przypadku duŜego zapotrzebowania na gaz  proponuje się doprowadzenie do lotniska, 

gazociągu wysokiego ciśnienia z istniejących stacji redukcyjno – pomiarowych I-go stopnia  

w Łęczycy lub Ozorkowie. NaleŜy wtedy zbudować stację redukcyjno – pomiarową I-go 

stopnia. W obowiązującym „Planie Zagospodarowania Przestrzennego Województwa 

Łódzkiego” stacja taka wyznaczona była w miejscowości Parzęczew, której celem było 

zgazyfikowanie gminy.  

W przypadku mniejszego zapotrzebowania na gaz  proponuje się doprowadzenie gazu  

do lotniska gazociągiem średniego ciśnienia z w/w stacji redukcyjno – pomiarowych  

w Łęczycy lub Ozorkowie. 

 

W zaleŜności od wielkości zapotrzebowania na energi ę elektryczn ą istnieje moŜliwość 

doprowadzenia mocy ze stacji elektroenergetycznych 110/15 kV w Łęczycy lub Ozorkowie 

liniami 110 kV (w tym przypadku naleŜy wybudować stację elektroenergetyczną 110/15 kV 

jednakŜe nie jest ona planowana w „Planie…województwa”), lub linią 15 kV zakończoną 

stacją elektroenergetyczną 15/0,4 kV.  

 

MoŜliwości obsługi infrastrukturalnej obrazuje poniŜszy schemat.  
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F. POWIĄZANIA Z INNYMI LOTNISKAMI 

 

Projektowane lotnisko Łęczyca cargo z moŜliwością obsługi lotów pasaŜerskich moŜe 

stanowić element szerszego klastra logistycznego kształtującego się w regionie łódzkim  

Wg danych Dyrektora istniejącego Portu Lotniczego Łódź im. Władysława Reymonta  

w Łodzi, zdolności przewozowe tego portu są ograniczone, nawet po jego rozbudowie 

i z czasem będą niewystarczające. Lotnisko Łęczyca moŜe być w przyszłości alternatywą dla 

Łódzkiego Portu i uzupełniać jego rolę w regionie. RównieŜ moŜe współpracować  

z lotniskiem cargo – mix w Łasku na zasadzie kooperacji i konkurencji.  

 

Rola Lotniska Łęczyca w regionie na tle lotnisk w kraju obrazuje załącznik graficzny nr 18. 
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G. MOśLIWE ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PROJEKTU  

 

Proponuje się finansowanie projektu w ramach montaŜu finansowego na zasadach  

Partnerstwa Publiczno - Prywatnego ( PPP ). 

Sprawne efektywnie działające lotnisko jako element intermodalnego klastra logistycznego  

moŜe zwiększyć dostępność komunikacyjną i gospodarczą regionu i przyczynić się do 

rozwoju regionalnego. Tym celem strategicznym charakteryzuje się Strategia i RPO WŁ 

2007 – 2013 , tym samym projekt ten moŜe być zgłoszony do finansowania w ramach RPO. 

Wykorzystanie rezerw terenowych i infrastruktury lotniskowej i okołolotniskowej powojskowej 

do tworzenia lotnisk cywilnych zapisane zostało w „Programie rozwoju sieci lotnisk  

i lotniczych urządzeń naziemnych”, opracowanym w 2007 r. przez Ministerstwo Transportu., 

W „Programie..” tym rząd deklarował wsparcie tego typu działaniom, dlatego teŜ moŜna  

występować o dofinansowanie z puli rządowej dla realizacji tego projektu.  

Zainteresowanie tanimi liniami lotniczymi dla przewozów nie tylko pasaŜerskich lecz równieŜ 

towarowych moŜe przyczynić się do współfinansowania projektu przez duŜych inwestorów 

strategicznych związanych z działalnością transportową, szczególnie zainteresowanych 

szybkim dowozem towarów i usług. 

Dlatego winna być prowadzona szeroka akcja propagandowa i marketingowa celem 

zainteresowania instytucji, inwestorów, przyszłych dostawców oraz dystrybutorów a takŜe 

firm spedycyjnych projektem, i która spowodowałaby ich udział finansowy w realizacji 

projektu ( współfinansowanie). 

 

H. OCHRONA ŚRODOWISKA 

 

1. Analiza oddziaływania przyszłego logistycznego k lastra intermodalnego na stan 

środowiska przyrodniczego 

Uwarunkowania ekologiczne oznaczają współzaleŜności inwestycji i środowiska 

przyrodniczego, rozpatrywane pod kątem zminimalizowania negatywnego wpływu 

inwestowania na środowisko. Innymi słowy są to elementy środowiska przyrodniczego 

znajdujące się w zasięgu bezpośredniego i pośredniego oddziaływania inwestycji, na które 

moŜe wpływać inwestycja lub które same wpływają na daną inwestycję. 

Stosując kryterium skutków oddziaływania inwestycji na układy przyrodnicze, stwierdza się, 

iŜ lokalizacja przyszłego klastra intermodalnego w Leźnicy Wielkiej k/Łęczycy, moŜe  

w niewielkim stopniu przyczynić się do zaburzenia równowagi środowiska naturalnego.  

Biorąc pod uwagę charakter inwestycji oraz zagospodarowanie aktualnego obiektu 

wojskowego naleŜy rozwaŜyć zarówno aspekty przemawiające „za”, jak i „przeciw” 

realizowanego projektu. 
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Szczególne walory krajobrazowe, a w szczególności występowanie obszarów wchodzących 

w skład sieci Natura 2000, znajdujących się w niewielkiej odległości od istniejącego obecnie 

lotniska wojskowego, przyczyniają się do opracowania oceny wpływu uciąŜliwości 

projektowanego centrum na najbliŜsze otoczenie. 

Reasumując stwierdza się, iŜ projektowane lotnisko moŜe w sposób pośredni wpłynąć 

negatywnie na zachwianie równowagi w roślinnych i zwierzęcych siedliskach objętych 

ochroną. Częste przeloty maszyn lotniczych nad wcześniej wspomnianymi strefami mogą 

wpływać nie tylko na zmianę zachowań ptaków i innych zwierząt (stany lękowe, zmiana 

siedlisk, zmniejszenie liczby składanych jaj, spadek mleczności zwierząt, itp.). Konsekwencją 

moŜe być takŜe zmiana szaty roślinnej i układów przyrodniczych oraz obniŜenie ich 

Ŝywotności i zdolności produkcyjnych.  

W największym stopniu pośrednie – negatywne oddziaływanie lotniska na otaczającą  

go przestrzeń jest ściśle związane z emisją hałasu i wibracji.  

Wiadomą sprawą jest fakt, iŜ lotniska stanowią powierzchniowe źródło hałasu emitowanego, 

zarówno przez samoloty startujące, jak i lądujące. Na uciąŜliwość lotniska istotny wpływ ma 

hałaśliwość samolotów oraz intensywność samego ruchu, zarówno  w strefie lotów nad 

lotniskiem, jak i w strefie oczekiwania oraz strefie podejścia. Samoloty na trasach 

wznoszenia i oczekiwania emitują hałas na okoliczne tereny o poziomie 80–120 dB. 

Przyjmuje się, iŜ strefa naraŜona na hałas 80 dB obejmuje swym zasięgiem obszar  

o powierzchni około 45–50 km 2 . 

Hałas emitowany przez samoloty startujące i lądujące obejmuje swym zasięgiem nie tylko 

tereny lotniska, ale w głównym stopniu czyni nieprzydatnymi do zamieszkania tereny 

połoŜone od kilku do kilkunastu kilometrów od jego granicy. Taka sytuacja sprawia, 

iŜ warunki mieszkańców wsi, połoŜonych w otoczeniu analizowanego intermodalnego klastra 

logistycznego mogą przyczynić się do zagroŜenia ich zdrowia. W przypadku lotnisk 

towarowych ta uciąŜliwość moŜe być jeszcze większa, gdyŜ loty odbywać się równieŜ  

w nocy. 

Konsekwencją ciągłego hałasu jest rzecz jasna utrata przez środowisko naturalne istotnej 

wartości, jaką jest cisza. Równocześnie zuboŜeniu ulega takŜe wartość terenów rekreacyjno-

wypoczynkowych. 

Powołując się na ustawę z dnia 27 kwietnia 2001 roku1, potrzeby ochrony środowiska,  

w tym równieŜ problemy ochrony przed hałasem i wibracjami, winny być uzgodnione na 

etapie ustalania planów zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z cytowaną ustawą 

naleŜy w pierwszej kolejności dąŜyć do zmniejszenia uciąŜliwości źródeł hałasu.  

                                                           
1 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska 
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Przy braku takich moŜliwości konieczne jest podjęcie działań o charakterze technicznym  

i organizacyjnym, ograniczających hałas lub zapobiegających jego przenikaniu do 

środowiska. Po wyczerpaniu wymienionych moŜliwości poprawy klimatu akustycznego,  

w razie potrzeby naleŜy izolować źródło hałasu poprzez wyznaczenie obszarów 

ograniczonego uŜytkowania.  

Dopuszczalne wartości poziomu hałasu, w środowisku określa rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu  

w środowisku.  

W przypadku projektowanego logistycznego centrum intermodalnego, naleŜy podjąć 

szczególne kroki w kierunku zmierzającym do zagwarantowania okolicznej przyrodzie,  

a w szczególności społeczności okolicznych jednostek osadniczych, godziwych warunków 

mieszkaniowych. W tym celu właściwą koncepcją wydaje się wcześniej wspomniany 

program dolesień obszarów, przyległych do granic lotniska. Naturalna bariera leśna 

bezpośrednio wpłynie na poprawę miejscowego klimatu akustycznego, pochłaniając znaczną 

część emitowanego hałasu. 

Podsumowując jednoznacznie stwierdza się, iŜ oddziaływanie projektowanego centrum 

intermodalnego na środowisko przyrodnicze objawia się tylko i wyłącznie w sferze 

oddziaływania pośredniego. JednakŜe, zgodnie z obowiązującym prawem projektowane 

centrum moŜna zaliczyć do grona inwestycji mogących pogorszyć stan środowiska.  

W celu dokładnego określenia potencjalnych przeciwwskazań do lokalizacji nowego centrum 

intermodalnego na bazie istniejącego lotniska wojskowego, niezbędne wydaje się 

sporządzenie raportu oddziaływania danego przedsięwzięcia na środowisko. 

 

2. Działania w zakresie ochrony środowiska  

W ramach działań zmierzających do ochrony środowiska przyrodniczego, przyległego 

bezpośrednio do granic lotnisk naleŜy realizować programy ograniczające ich negatywne 

oddziaływanie na środowisko przy zastosowaniu narzędzi ekonomicznych  

i administracyjnych, zgodnie z obowiązującymi regulacjami UE i prawem krajowym. 

Priorytetem powinny stać się działania zarządzających lotniskami, zmierzające  

do zmniejszenia uciąŜliwości hałasowej na obszarach sąsiadujących z lotniskami, poprzez: 

- współpracę zarządzających lotniskami z władzami samorządowymi w planowaniu 

przestrzennym otoczenia lotnisk, w tym w ustalaniu stref ochronnych wokół lotnisk, 

- stosowanie w granicach stref o róŜnych poziomach uciąŜliwości hałasu, ograniczeń  

w zagospodarowaniu i korzystaniu z terenów, w tym zakaz zabudowy  
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o charakterze kolidującym z funkcjonowaniem lotniska (np. zabudowy mieszkaniowej, 

szkół).  

- państwowy organ zarządzania ruchem lotniczym (PAP) odpowiada za stosowanie 

procedur operacyjnych maksymalnie ograniczających zasięg oddziaływania hałasu 

podczas operacji startów i lądowań, 

- respektowanie przepisów dotyczących monitoringu hałasu, 

- wprowadzanie oceny oddziaływania na środowisko z uwzględnieniem zarówno stanu 

obecnego oraz prognozowanego,  

- stosowanie sankcji ekonomicznych wobec przewoźników eksploatujących głośne 

samoloty (opłata hałasowa, opłaty za operacje nocne) i promowanie poprzez system 

opłat samolotów o najlepszych parametrach akustycznych, 

- wprowadzenie znacznego ograniczenia lub całkowitego zakazu operacji nocnych  

w zaleŜności od stopnia uciąŜliwości hałasowej tych operacji,  

- prawidłowa gospodarka odpadami i ściekami, w tym szczególnie pozostałościami 

związków chemicznych stosowanych do odladzania powierzchni utwardzonych pola 

wzlotów i samolotów, 

- prowadzenie działalności informacyjnej kształtującej pozytywny wizerunek lotniska  

w odbiorze społecznym, jako generatora rozwoju gospodarczego, kulturalnego  

i cywilizacyjnego regionów, szczególnie dla społeczności lokalnych (informowanie  

o działaniach proekologicznych).  

 

I. PODSUMOWANIE I WNIOSKI   

 

Projekt wpisuje się w „Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych”, 

opracowany w 2007 r. przez Ministerstwo Transportu, który zakłada jako cel strategiczny 

stworzenie systemu lotnisk cywilnych, wpisanego w system transportowy państwa i UE. 

Ponadto „Program…” ten zakłada Ŝe „do tego celu naleŜy wykorzystać istniejącą 

infrastrukturę lotnisk niekomunikacyjnych i wesprzeć samorządy lokalne przy podejmowaniu 

decyzji o dostosowaniu tych lotnisk do wymogów lotnisk komunikacyjnych uŜytku 

publicznego”. 

 

Mając na uwadze niewykorzystany potencjał lotniska powojskowego Łęczyca, potencjalny 

dobry dojazd do duŜych miast, po zrealizowaniu układu autostrad i dróg ekspresowych, 

inicjatywa ta ma duŜe szanse powodzenia, tym bardziej, Ŝe w/w Program zakłada 

dofinansowywanie tego typu inwestycji przez budŜet państwa.  
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Skuteczna jego realizacja moŜliwa jest tylko przy pełnej aprobacie władz państwowych, 

wojewódzkich rządowych i samorządowych oraz lokalnych zainteresowanych samorządów.    

 

Słabo zainwestowane tereny wokół lotniska, perspektywicznie bardzo dobry dojazd, 

(sąsiedztwo autostrady A-2 ~ 5 km w linii prostej, przebieg drogi krajowej nr 1 w odległości 

~7 km, a w przyszłości autostrady A-1 w odległości ~ 35 km ) przy zwiększającym się 

nasyceniu stref gospodarczych w regionie i zainteresowaniu potencjalnych inwestorów, 

predysponuje to lotnisko do realizacji na jego bazie intermodalnego klastra logistycznego.    

 

Korzyści dla regionu z lokalizacji intermodalnego klasta logistycznego: 

• Stworzenie silnego węzła transportu i spedycji oraz handlu, 

• Korzyści dla gospodarki regionu oraz firm inwestycyjnych i operacyjnych zlokalizowanych 

w północnej części województwa, 

• Modernizacja i wyposaŜenie lotniska – nadanie mu statusu cywilnego lotniska 

transkontynentalnego z moŜliwością przejęcia szeroko rozumianego transportu cargo i 

zorganizowanego ruchu pasaŜerskiego ( głównie czartery turystyczne i biznesowe ), 

• Aktywizacja róŜnorodnych form działalności gospodarczej, włączając równieŜ 

konsekwencje w sferze zatrudnienia – wzrost. 

 

Przystosowanie lotniska wojskowego do celów lotnictwa cywilnego cargo i pasaŜerskiego, 

wymaga zintegrowanego podejścia do zagadnień związanych z ochroną środowiska, przede 

wszystkim maksymalnego ograniczenia hałasu lotniczego oraz planowego 

zagospodarowania przestrzennego terenów wokół lotniska jako warunków niezbędnych do 

ograniczenia jego uciąŜliwości hałasowej. 

  

Polityka władz lokalnych, powinna zmierzać do ograniczenia negatywnego wpływu 

transportu lotniczego na środowisko poprzez stworzenie odpowiednich narzędzi 

legislacyjnych i nadzór nad ich stosowaniem. Instrumenty o charakterze ekonomicznym, 

takie jak wyŜsze opłaty dla głośnych samolotów, stosowanie procedur ograniczających hałas 

poprzez ograniczenie liczby operacji nocnych itp. są do wykorzystania przez zarządzających 

lotniskami. 

 

Przekształcenie lotniska wojskowego dla funkcji cywilnych wymagać będzie, oprócz procedur 

formalno – prawnych,  równieŜ kompleksowego opracowania z punktu widzenia gospodarki 

przestrzennej dla obszaru oddziaływania lotniska, szczególnie w zakresie powiązań 

komunikacyjnych, infrastrukturalnych, zmiany funkcji w opracowaniach planistycznych  



 29

a takŜe w zakresie zabezpieczenia obszarów chronionych ( eliminacja uciąŜliwości lub 

zabezpieczenia ochronne)  

 

Podstawy prawne: 

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627). 

2. Ustawa z dnia 3 lipca  2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. nr 130, poz. 1112). 

3. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. nr 92, poz. 880). 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagań 

dla lądowisk (Dz.U. nr 170, poz. 1791). 

5. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826). 

6. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wartości 

progowych poziomów hałasu (Dz.U. nr 8, poz. 81), 

7. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych  z późniejszymi zmianami. 

 

Pozostałe materiały: 

1. Uchwała Nr 86/2007 Rady Ministrów z dnia 8 maja 2007 r. Program rozwoju sieci 

lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych, 

2. Powiatowy Program Ochrony Środowiska dla Powiatu Zgierskiego, 

3. Miejscowy Plan zagospodarowania przestrzennego gminy Parzęczew (Uchwała 

Rady Gminy w Parzęczewie Nr XXXI/380/05 z dnia 31.06.2005 r.) 

4. Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego gminy 

Parzęczew 2000 r. 

5. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Łęczyca z 2004 r. …. 

6. Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

miasta  Łęczycy z 2001 r.   

7. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy Ozorków z 2003 r. 

8. Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

gminy Wartkowice z 2001 r. 

9. Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego  

miasta Ozorków  z 2002 r., 

10. Oferty terenowe  w zakresie moŜliwości lokalizacji inwestycji logistycznych  

i gospodarczych – oprac. własne Biura 2007 r.  

11. Plan zagospodarowania przestrzennego województwa łódzkiego z 2002 r.  

12. Roczniki statystyczne 2006 r.   
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