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1. CZESC OGOLNA

1.1. Wprowadzenie

Opracowanie obejmuje problematyke zwigzang z potgczeniami regionalnymi

wojewodztwa na kierunku poétnoc — potudnie (Kutno — £6d z — Piotrkow Tryb.).

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest roczny plan pracy Biura Planowania Przestrzennego
Wojewddztwa todzkiego w Lodzi, zatwierdzony przez Zarzad Wojewddztwa.

Jako materiat wyjsciowy przyjeto warianty kolejowych potgczen miedzyregionalnych
na kierunku pétnoc — potudnie zaproponowane przez Centrum Naukowo —
Techniczne Kolejnictwa, wariant przebiegu tunelu $rednicowego przez obszar
srodmiejski todzi dla kolei duzych predkosci wraz z odgalezieniem linii kolei
regionalnej zaproponowany przez Konsorcjum Firm Projektowych, oraz wczesniejsze
analizy BPPWL dotyczace mozliwosci prowadzenia dodatkowych linii kolejowych na
terenie wojewodztwa. Fragment jednego z wariantdw poinocnego przebiegu pojawit
sie rowniez w materiatach planistycznych: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego gminy Zgierz (2001r.) oraz miasta Zgierz
(2005r.).

1.3. Cel opracowania

Celem opracowania jest zapewnienie sprawnych przewozow na ponadregionalnej
linii Goérny Slask — Gdansk. W tym celu w opracowaniu typuje sie linie kolei
regionalnych na kierunku potnoc — potudnie (od Piotrkowa Trybunalskiego do Kutna),
z uwzglednieniem mozliwosci modernizacji istniejgcych oraz analizg mozliwosci
poprowadzenia linii kolejowej nowym sSladem, w oparciu 0 uwarunkowania
przestrzenne, srodowiskowe i kulturowe wynikajgce ze stanu istniejgcego i ustalen

opracowan planistycznych.

1.4. Obszar opracowania

Opracowanie obejmuje obszar, ktérego strukture administracyjng tworzy 9 powiatéw,
w tym 2 grodzkie i 7 ziemskich (odcinek potnocny projektowanej linii kolejowej
przebiega przez terytoria powiatow: t6dzkiego grodzkiego, zgierskiego, teczyckiego,
towickiego, kutnowskiego, odcinek potudniowy obejmuje powiaty: t6dzki wschodni,

tomaszowski, piotrkowski, piotrkowski grodzki), na ktérych obszarze znajdujg sie



2 miasta grodzkie: £6dz i Piotrkbw Tryb., 4 miasta: Kutno, teczyca, Ozorkéw,

Zgierz, 4 miasto-gminy: Aleksandréw +to6dzki,

17 gmin: Andrespol,

Koluszki,

Strykéw, Tuszyn oraz

Bedkéw, Bielawy, Broéjce, Czarnocin, Gtowno, Krzyzanow,

Kutno, teczyca, Moszczenica, Ozorkow, Parzeczew, Pigtek, Rokiciny, Rzgow,

Witonia, Zgierz.

Przebieg projektowanych wariantbw przez jednostki

ponizszy rysunek oraz tabela nr 1.
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Przebieg projektowanej linii kolejowej na tle gmin
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Tab. 1. Przebieg projektowanej linii kolejowej na tle gmin wojewodztwa t6dzkiego

ODCINEK POENOCNY

ODCINEK POLUDNIOWY

- (m\(ﬁ\éaerrigigtalcja) Wariant Il Wariant Ill Wariant | Wariant Il (mvggéiﬁ]?;;ga)
1 m. £6dz m. £6dz m. £6dz m. £6dz m. £6dz m. £6dz

2 Aleksandréw t. | m. Zgierz m. Zgierz Andrespol Andrespol Andrespol

3 Zgierz Zgierz Zgierz Brojce Brojce Koluszki

4 Parzeczew Glowno Strykow Rzgow Rzgow Rokiciny

5 m. Ozorkéw Pigtek Gtowno Tuszyn Tuszyn Bedkow

6 Ozorkow Bielawy Pigtek m. Tuszyn m. Tuszyn Czarnocin

7 teczyca Krzyzanow Bielawy Moszczenica Czarnocin Moszczenica
8 m. Leczyca Kutno Krzyzanow m. Piotrkéw T. | Moszczenica m. Piotrkéw T.
9 Witonia m. Kutno Kutno - m. Piotrkow T. | -

10 | Kutno - m. Kutno - - -

11 | m. Kutno - - - - -

1.5. Skala opracowania

Warianty przebiegu ukazano na planszach w skali 1:50 000 w podziale na odcinek

poinocny i potudniowy. Problematyke poszczegdlnych zagadnien pokazujg mapy do

tekstu w formacie A3 lub jego wielokrotnosci.




2. DIAGNOZA STANU | UWARUNKOWANIA

2.1. Ogodlna charakterystyka terenu

2.1.1. Uktad komunikacyjny

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem przebiegajg nastepujgce drogi

publiczne, z ktérymi projektowana linia kolejowa ma skrzyzowania:

=

Autostrady

istniejgca autostrada A-2 (wszystkie warianty odcinka p6tnocnego),

projektowana autostrada A-1 (wszystkie warianty odcinka potudniowego).

Drogi ekspresowe (projektowane)

S-8 (odcinek potudniowy, wariant 1,11,111),
S-14 (odcinek potnocny, wariant 1),

S-74 (odcinek potudniowy, wariant I,1I).

Drogi krajowe

nr 1 Piotrkow Trybunalski — Czestochowa — Cieszyn (odcinek pétnocny —
wszystkie warianty, odcinek potudniowy — wariant I),

nr 2 Poznan — Warszawa — Siedlce — Terespol (wszystkie warianty odcinka
poinocnego),

nr 8 Wroctaw — Piotrkébw Trybunalski — Warszawa — Biatystok (wszystkie
warianty odcinka potudniowego),

nr 12 Sieradz — Piotrkow Trybunalski — Sulejow — Radom (wszystkie warianty

odcinka potudniowego),

nr 60 Leczyca — Ptock — Ciechanow (odcinek potnocny, wariant Il, 1l1),

nr 71 Strykéw — Zgierz — Pabianice (wszystkie warianty odcinka pétnocnego),
nr 72 Konin — £6dz — Rawa Mazowiecka (wszystkie warianty odcinka
po6inocnego),

nr 91 Gluchéw — Piotrkdw Trybunalski — Czestochowa (odcinek potudniowy,

wariant I).

Drogi wojewodzkie

469 Uniejéw — Gostkow — Wréblew (odcinek potnocny, wariant 1),
703 Poddebice — Gostkow — teczyca — Pigtek — Lowicz (wszystkie warianty
odcinka potnocnego),

708 Ozorkow — Warszyce — Strykow (odcinek pétnocny, wariant Il, I11),



— 713 Ldédz — Tomaszow Mazowiecki — Januszewice (wszystkie warianty

odcinka potudniowego),

- 714 Rzgdéw — Kurowice (odcinek potudniowy, wariant 1, 11),

— 716 Koluszki — Rokiciny — Piotrkébw Trybunalski (odcinek potudniowy,

wariant Ill).

Tab. 2. Przeciecia linii kolejowej z istniejacym ukladem drogowym

Kategoria drdg

ODCINEK POENOCNY

ODCINEK POLUDNIOWY

Wariant | | Wariant Il | Wariant Ill | Wariant| | Wariant Il | Wariant 11l
Autostrady iSt'. ! ! ! - - -
proj. - - - 1 1 1
Drogi ekspresowe (proj.) - - 1 1 1 1
Drogi krajowe 5 5 2 2
Drogi wojewddzkie 2 2 2 5
Drogi powiatowe 19 16 15 12 13 16
Drogi gminne 13 22 19 14 16 15
Razem 40 46 43 35 35 40

_—

.

Projektowana

Drogi powiatowe

linia kolei

miedzyregionalnej

przecina 57 drég powiatowych.

W korytarzu odcinka potnocnego zlokalizowano 33 skrzyzowania analizowanej linii

kolejowej z drogami powiatowymi.

przeciecia odcinka potudniowego.

Reasumujgc,

w

kontekscie

przejs¢

miedzyregionalna wymusza potrzebe:

drogowych,

projektowana

Pozostata cze$¢ (24 skrzyzowan) stanowi

kolej

= przebudowy wybranych drég z uwagi na wymagania dotyczgce Sredniej

gestosci przejazdow przez linie kolejowe (nie mniejszej niz co 3 km) oraz

kgtow przeciec osi drogi z osig linii kolejowej (nie mniejsze niz 609,

i

z drogami

i niektore krajowe),

¥

¥

randze tego wymagajgcej

potrzeby wymiany i scalania gruntéw,

budowy przejsc¢ dla ludzi i zwierzat.

(autostrady, drogi

budowy bezkolizyjnych skrzyzowarn dwupoziomowych na skrzyzowaniach

ekspresowe
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Wspomniane powyzej dzialania  dotyczg  zarbwno  wariantow  linii
nowoprojektowanych jak i wymagajgcych modernizacji linii istniejgcych w celu ich
dostosowania do predkosci powyzej 120 km/h. W przypadku jednakze tych drugich
dopuszcza sie w szczegOlnych przypadkach odstepstwa od w/w wymagan za zgodg
zarzadu kolei (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie).

Zagadnienia dotyczgce uktadu drogowego obrazujg rysunki 1A i 1B do tekstu,
pt.: ,Uktad komunikacyjny - powigzania drogowe”.

2.1.2. Uktad kolejowy

Projektowana linia kolei miedzyregionalne] wymaga budowy niezbednych tgcznic

z istniejgcymi liniami kolejowymi. Na trasie analizowanej inwestycji zlokalizowano

nastepujace skrzyzowania kolejowe:

* 2z linig kolejowg nr 1 Warszawa — Katowice (wariant 11i Il odcinka potudniowego —
niewielki nasyp nie uniemozliwiajgcy wiaczenia projektowanej linii do istniejgcego

ukitadu kolejowego),

* 2z linig kolejowg nr 3 (CE-20) Warszawa — Kutno — Poznan (wariant Il i Il odcinka
poinocnego),
* 2z linig kolejowg nr 15 £6dz — towicz — Warszawa (wariant Il i Ill odcinka

poéinocnego — wysoki nasyp oraz lokalizacja zabudowy stanowigcej bariere przy
wiaczeniu wariantéw w istniejgcy uktad kolejowy),

» 2z linig kolejowg nr 16 £édz — Zgierz — Ozorkéw — Kutno (wariant | odcinka
poinocnego),

* 2z linig kolejowg nr 17 t06dz Fabryczna — Koluszki (wariant | i 1l odcinka
potudniowego),

* z linig kolejowg nr 25 (C 65/1) £odz Kaliska — Debica (trudne technicznie
wigczenie do tgcznicy 541 wariantow | i Il odcinka potudniowego — skrzyzowanie

dwupoziomowe linii kolejowych oraz wysoki nasyp).
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W kontekscie uktadu kolejowego, projektowana kolej miedzyregionalna wymusza
potrzebe:

= ztagodzenia tukow poziomych na projektowanych do modernizacji odcinkach
linii (minimalny promien tuku 1200 + 1400 m z dopuszczalnymi odstepstwami
za zgodg zarzadu kolei) oraz zastosowania tukéw normatywnych na
nowoprojektowanych liniach,

wigczenia w istniejgcy uktad kolejowy nowoprojektowanych wariantow,

¥

budowy dodatkowego toru na linii kolejowej projektowanej do modernizaciji

i

(odcinek p6tnocny),
zwrocenia szczegolnej uwagi na wystepowanie nasypow i wykopow na liniach

i

przeznaczonych do modernizacji jako ewentualnej bariery w projektowanej
rozbudowie.

Powyzsze zagadnienia obrazujg rysunki 2A i 2B do tekstu, pt.: ,Uklad komunikacyjny
- powigzania kolejowe”.

2.1.3. Infrastruktura techniczna

=i Elektroenergetyka

Linie kolejowe projektowane dla potaczeh regionalnych przecinajg nastepujgce
istniejace elementy sieci elektroenergetycznej:

Linie elektroenergetyczne:

e 400 kV - Rogowiec - Mosciska
e 220 kV
- Jandéw - Adamow,
- Janéw - Mory,
- Janow - Piotrkéw Trybunalski.

e 110 kV
- Leszcze - Ozorkow,
- Kutno 1 ,Gotebiew” - Kutno 2 ,Skleczki”,
- Antoniew - Zgierz - Aleksandréw,
- Antoniew - Zgierz - Retknia,
- Antoniew - Zgierz - Teofilow,
- Antoniew - Zgierz - Brzezinska,
- Antoniew - Zgierz - Radogoszcz,
- Antoniew - Zgierz - Rudunki,
- Teofilow - Doty - Brzezinska,
- Rudunki - Strykéw,
- Radogoszcz - Jandw,



- Zrodiowa - Janow,

- Jandw - Koluszki,

- Jandw - Koluszki - Odlewnia,

- Jandw - taznéw,

- tazndéw - Tomaszow 2,

- Tomaszow 1 - Piotrkéw Trybunalski,
- Piotrkow Trybunalski - Wschaéd,

- Piotrkow Trybunalski - Bronistawow.

Glowne Punkty Zasilania (GPZ):

e 220/110 kV: Antoniew - Zgierz, Janow i Piotrkow Trybunalski,
* 110/15 kV: Kutno 2 ,Skleczki”, Leszcze, Ozorkow, Boruta, taznéw i Rumunki.
Ich lokalizacja nie stanowi kolizji z projektowanymi liniami kolejowymi mimo

bliskiego usytuowania.

Projektowane elementy sieci elektroenergetycznej przecinane projektowana linig to:

« linia 400 kV (oba schematyczne warianty przebiegu),
e 2 GPZ-y 110/15 kV zlokalizowane w Kutnie.

=i Gazownictwo
Projektowane linie kolejowe przecinajg nastepujgce istniejgce elementy sieci
gazowniczey:

Gazociaqgi magistralne wysokiego cisnienia:

» Kutno - Lesniewice (relacji Gostynin - Zgierz) (& 400/300),
* Rabien - Rosanow - £6dz, ul. Brzezihska (& 300),

* Rabien - Zgierz (@ 300/150),

» Konstantyna - £0dz (ul. Brzezinska) (@ 400/300),

e Tuszyn - Piotrkéw Trybunalski (@ 200),

» Konstantyna - Gluchow - Piotrkéw Trybunalski (@ 400)

Stacja redukcyjno - pomiarowa gazu:

» Piotrkow Trybunalski*
Jej lokalizacja nie stanowi kolizji z projektowanymi liniami kolejowymi mimo bliskiego

usytuowania.

Projektowane elementy sieci gazoweyj:

* gazociggi magistralne wysokiego cisnienia: Kutno - Bedlno - towicz (@ 200)
i Ostrow WIkp. - Piotrkéw Trybunalski - Putawy (& 500/400),



» Pozostale gazociggi wysokiego cisnienia bez szczegodtowych plandw przebiegu
zasilajgce gminy: Daszyna, Krosniewice, Dabrowice, Parzeczew, Czarnocin,
Bedkow (& 150/100).

=i Sie¢ wodoci ggowa

Projektowane warianty linii kolejowej przecinajg nastepujgce elementy sieci
wodociggowej:

Istniejgce wodociggi magistralne:

* Pilica - £6dz (3 nitki),

» Sulejow - £6dz (1 nitka).

Projektowane wodociagi magistralne

» Sulejéw - £6dz (dobudowa 1 nitki)

=i Sie¢ paliwowa
Przez obszar opracowania przebiega magistrala paliwowa Ptock - Koluszki -
Borondéw, przecinana przez projektowang linie kolejowg we wszystkich wariantach

potudniowego przebiegu.

W kontek$cie infrastruktury technicznej, projektowana kolej miedzyregionalna
wymusza potrzebe:
#= Stosowania kgqtow przeciec¢ nie mniejszych niz 30°,

# SzczegOtowych umow realizacyjnych z gestorem sieci w kwestii rozwigzan
technicznych skrzyzowan.

Oméwione powyzej zagadnienia obrazujg rysunki 3A | 3B do tekstu,

pt.. ,Infrastruktura techniczna”.

2.1.4. Zainwestowanie terenu

# Na obszarze opracowania tereny zwartej zabudowy, w poblizu ktérych
przebiegajg projektowane dla potgczen regionalnych linie, zlokalizowane sg
gtéwnie w miastach: todzi, Piotrkowie Trybunalskim, Zgierzu, Kutnie i Leczycy
oraz w miejscowosciach: Stare tagiewniki, Rozalinbw, Szczawin i Biata
(gm. Zgierz), Kaszewy Dworne (gm. Krzyzanow), Jastrzebie (gm. Aleksandrow
L 6dzki), Kolonia Osse (gm. Strykow), Romanow (gm. Rzgdbw) oraz Witdw

(gm. Pigtek), a takze w poblizu linii kolejowych przewidzianych
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do modernizacji: Gatkbw Maly i Rézyca (gm. Koluszki), Baby i Moszczenica
(gm. Moszczenica) oraz Jedlicze (gm. Zgierz), Topola Krélewska
(gm. Leczyca) i Rokiciny Kolonia (gm. Rokiciny).

Na trasie przebiegu kolei wystepujg rowniez znacznej powierzchni obszary juz
uzytkowane i docelowo przeznaczone jako tereny przemystowo-produkcyjne
(rys. 4). Na trasie linii modernizowanych sg to obszary w miastach: Kutno,
Ozorkow, teczyca oraz w miejscowosciach Jarosty i Baby (gm. Moszczenica).
Na trasie linii nowoprojektowanych obszary w Kaszewach Dwornych
(gm. Krzyzandw), Gotygowiu (gm. Tuszyn) oraz w Bielicach (gm. Piatek).

Znaczne powierzchnie na obszarze opracowania zajmujg tereny rolne i lesne

oraz tereny zabudowy jednorodzinnej o niskiej intensywnosci.

W kontekscie zainwestowania terenu, kolej miedzyregionalna napotyka
przeszkody w postaci:

&= oOgraniczen mozliwosci prowadzenia nowych linii (istniejgca zabudowa),
#= ograniczen mozliwosci modernizacji istniejgcych linii  wymagajgqcych
dobudowy drugiego toru (zblizenie zabudowy do istniejgcej linii).

Powyzsze zagadnienia obrazujg rysunki 4A i 4B do tekstu, pt.: ,Zagospodarowanie

przestrzenne”.

2.2. Uwarunkowania planistyczne

& Z planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztw  a todzkiego
W obowigzujgcym dotychczas planie z 2002 roku nie przewidywano nowych
korytarzy dla poprowadzenia kolei regionalnej a takze nie wyszczegdlniono
modernizacji istniejgcych linii mogacych takim potgczeniom stuzy¢. Jednak

obecnie BPPWL w todzi prowadzi prace zwigzane z aktualizacjg planu.

Z planéw miejscowych w obszarze analiz. Projektowane i przewidziane do
modernizaciji linie kolejowe majgce stuzy¢ przewozom regionalnym przebiegajg
przez teren, gdzie 10 gmin posiada obowigzujgce plany zagospodarowania
przestrzennego (Aleksandrow tédzki, Andrespol, Gtowno, Krzyzanow, Kutno,
teczyca, Ozorkow, Parzeczew, Rzgow, Tuszyn), a czesciowe zmiany planu

dotyczace terenOw przebiegu projektowanych potaczehn wprowadzono w trzech
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miastach (Kutno, teczyca, £6dz) i 2 gminach (Moszczenica i Witonia). Jednak
w zadnym z planow nie przewidziano nowego przebiegu linii kolejowych.

Ze studidw uwarunkowa n i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego

w obszarze analiz. Nowy $lad linii kolejowej zostat uwzgledniony jedynie
w dwoch studiach uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania - gm. Zgierz
z 2001 r. oraz m. Zgierz z 2005 r. (fragment przebiegu w wariancie Il odcinka

poinocnego).

2.3. Uwarunkowania s$rodowiska przyrodniczeqo

2.3.1. Uwarunkowania przyrodnicze

# Polozenie geograficzne

Uwzgledniajac potozenie badanego obszaru na tle jednostek fizyczno-
geograficznych (wg Kondrackiego) stwierdzono, iz projektowana linia kolejowa
przebiega przez obszar Niziny Srodkowomazowieckiej, Niziny
Potudniowowielkopolskiej oraz Wzniesien Potudniowomazowieckich. Odcinek
poétnocny znajduje sie w granicach Réwniny Kutnowskiej, Rowniny towicko—Btonskiej
oraz Wysoczyzny taskiej. Przebieg odcinka potudniowego znajduje sie w strefie
krawedziowej Wysoczyzny taskiej i Wzniesien todzkich oraz Réwniny Piotrkowskiej

I Wysoczyzny Belchatowskiej.

# Rzezba terenu

Dlugo$¢ projektowanych potgczen kolejowych sprawia, ze rzezba terenu

na rozlegltym terenie przez nie zajmowana jest mocno zréznicowana - od ptaskich

nizinnych terenéw na potnocy po znacznie wyniesione, pagorkowate tereny w czesci

potudniowe).

« W wariancie po6tnocnym wysokosci bezwzgledne wahajg sie w granicach
od 96 m n.p.m. (dolina Bzury) do 209 m n.p.m.

« W wariancie potudniowym wysokosci bezwzgledne zawierajg sie w przedziale
od 187 m n.p.m. do 236 m n.p.m.

& Wody powierzchniowe
Kolej miedzyregionalna w analizowanych szesciu wariantach przecina istniejgce
rzeki oraz mniejsze cieki wodne (tab. 3). Stanowig one gtéwne doptywy jednych

Z najwiekszych rzek wojewoddztwa todzkiego, a mianowicie Bzury i Pilicy.



Tab. 3. Cieki wodne przecinane projektowanymi liniami kolei miedzyregionalnej

ODCINEK POLNOCNY

ODCINEK POLUDNIOWY

Rzeld (mc\)/gz:lrﬁggizja) Wariant Il Wariant Ill Wariant | Wariant Il (m\év daenrz?zta:gja)
Bzura Bzura Bzura Wolbérka Wolbérka Miazga
Bzura Czarnawka Czarnawka | Moszczanka | Moszczanka Wolbérka
Dott-r?nzacl)sty Moszczenica | Moszczenica| Wierzejka Wierzejka Moszczanka
- Malina Malina Strawa Strawa Wierzejka
- Donosnik Donosnik - - Strawa
Nazwa - Moszczenica | Moszczenica - - -
- Pectawka Pectawka - - -
- Kanat Ptd. Kanat Pid. - - -
- Bzura Bzura - - -
- Ochnia Ochnia - - -
- Ochnia Ochnia - - -
Liczba 13* 18* 19* 11* 13* 18*

* w tym mniejsze cieki wodne o niezidentyfikowanej nazwie

W sagsiedztwie projektowanych linii kolejowych nie sg zlokalizowane zadne wigeksze

zbiorniki wodne, wystepuje natomiast kilka projektowanych zbiornikow retencyjnych -

uwzgledniono znajdujgce sie w promieniu 1 km od projektowanej linii kolejowej

(tab. 4).

Tab. 4. Projektowane zbiorniki retencyjne w rejonie projektowanej kolei miedzyregionalnej

ODCINEK POLNOCNY

Wa“ﬁ!”‘ | . Wariant Il Wariant 111
(modernizacja)
<5 ha >5 ha <5 ha >5 ha <5 ha >5 ha
o Tkaczewska o o Smardzew -
Lisciasta P LiSciasta - LiSciasta .
Goéra Zgierz
Nazwa Zabieniec Sierpow Zabieniec - Zabieniec Kebliny
zbiornika | Szczecinska - Malinka | - Gozdow Swedow
Sokotéw - Malinka Il - - -
- - Besiekierz - - -
Liczba 4 2 5 0 3 3
ODCINEK POtUDNIOWY
Wariant | Wariant Il Wa“af“ “l.
(modernizacja)
<5 ha >5 ha <5 ha >5 ha <5 ha >5 ha
Lawinowa - Lawinowa | Moszczenica| Lawinowa Justynoéw
Nazwa N N N Bedko
zbiornika ery - ery - ery gokow
- - - - - Moszczenica
Liczba 2 0 2 1 2 3




# Wody podziemne

Na terenie wojewodztwa t6dzkiego istnieje kilkanascie zbiornikow wéd podziemnych
zwigzanych z réznymi poziomami wod wgtebnych. Najwieksze zbiorniki wystepujg
w pasie na linii Kutho — £0dZz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno i sg zwigzane

z utworami jury gornej, kredy dolnej i gérnej oraz czwartorzedu.
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Przebieg projektowanej linii kolejowej na tle wéd p odziemnych.

Na terenie objetym ponizszg analizg znajdujg sie nastepujgce gtéwne zbiorniki wéd
podziemnych (GZWP):
* GZWP jurajskie :

— Zbiornik Koluszki — Tomaszéw (404) — wariant Il (odcinek potudniowy),

— Zbiornik Strykéw (402) — wariant I, Il (odcinek p6inocny),

— Zbiornik Krosniewice — Kutno (226) — wszystkie warianty odcinka pétnocnego.



* GZWP kredowe :
— Zbiornik Niecka todzka (401) — wszystkie warianty odcinka poétnocnego
I potudniowego.
» GZWP czwartorz edowe:
— Zbiornik Brzeziny — Lipce Reymontowskie (403) — wariant Ill (odcinek

potnocny), wszystkie warianty odcinka potudniowego.

& Gleby

Skatami macierzystymi gleb wojewddztwa todzkiego sa gtdwnie utwory
czwartorzedowe czego efektem jest mate zréznicowane gleb, z wybitng dominacjg
gleb bielicowych (85% powierzchni wojewoddztwa). Reszte stanowig gleby bagienne

i torfowe, brunatne, czarne ziemie, redziny i mady.
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Przebieg projektowanej linii kolejowej na tle gleb najwarto sciowszych.



Gleby dobre i bardzo dobre (-l klasa bonitacyjna) koncentrujg sie gtéwnie
w powiatach kutnowskim, towickim, teczyckim, zgierskim i piotrkowskim. Pozostate to
gleby o najgorszych wiasciwosciach uzytkowych (kl. 1V, Vi VI).

Odcinek pétnocny — wszystkie trzy warianty w strefie potnocnej przechodzg przez
obszary gleb najcenniejszych na dtugosci:

e wariant | na odcinku ok. 32 km,
e wariant Il na odcinku ok. 26 km,
» wariant Ill na odcinku ok. 21 km.
Odcinek potudniowy  — réwniez wszystkie warianty w strefie potudniowej

przechodzg przez obszary gleb najcenniejszych na diugosci:

e wariant | — 22 km,
e wariant Il — 20 km,
e wariant Ill — 29 km.

&  Szataroslinna

Najwiekszg lesistoscig w regionie tédzkim odznaczajg sie powiaty: tomaszowski,
radomszczanski iopoczynski, najmniejszg - teczycki ikutnowski. Rozlegte
powierzchnie lesne, wystepujagce we wschodniej i potudniowo - wschodniej czesci
wojewoOdztwa i zwigzane sa z pozostatosciami dawnych puszczy: Bolimowskiej
(dorzecze Rawki) i Pilickiej (dorzecze Pilicy).

W Kkorytarzu projektowanej linii wystepuje kilka kompleksow lesnych, z ktorych
najwieksze znajdujg sie w poblizu wariantéw przeznaczonych do modernizacji.

W przypadku odcinka pothocnego najwiekszg bariere stanowi duzy kompleks Lasu
Grotnickiego. Z uwagi na fakt, iz modernizacja istniejgcej linii kolejowej wymaga
dobudowy drugiego toru, nie mozna wykluczy¢ czesciowej degradacji miejscowych
siedlisk lesnych. Pozostate kompleksy lesne, znajdujgce sie w bezposrednim
sgsiedztwie projektowanego odcinka potnocnego kolei miedzyregionalnej znajdujg
sie w okolicach: Chociszewa (wariant | - modernizowany), Zgierza, Swedowa
I Witowa (wariant 11, 111).

W sagsiedztwie odcinka potudniowego  najwieksze obszary lesne znajdujg sie
wzdtuz wariantu Ill — modern. (Justynéw, Gatkowek, Koluszki, Rokiciny i Jarosty).

W przypadku pozostatych wariantdw odcinka potudniowego, przebiegajacych
w korytarzu projektowanej autostrady A-1 szata roslinna nie stwarza zadnych barier
rozwojowych. W korytarzach wariantu | i Il znajdujg sie jedynie nieliczne, mniejsze

kompleksy lesne.



PROJEKTOWANE WARIANTY
LINII KOLEJOWEJ O ZNACZENIU REGIONALNYM

PROJEKTOWANE WARIANTY SZYBKIEJ KOLEI

ISTNIEJACY UKLAD KOLEJOWY

_lia

Przebieg projektowane;j linii kolejowej na tle laséw

2.3.2. Formy ochrony przyrody

W obszarze objetym analizg stwierdza sie wystepowanie licznych form ochrony
Srodowiska przyrodniczego, zaréwno istniejgcych jak i projektowanych.
Zostaly one przedstawione na gtéwnej planszy opracowania w skali 1:50 000 oraz

w zatgcznikach graficznych 5A i 5B do tekstu.

& Rezerwaty przyrodnicze

Projektowane linie kolejowe nie przecinajg swym przebiegiem Zadnego

z rezerwatdw, istniejgce rezerwaty zlokalizowano jedynie w ich sasiedztwie.

1. Rezerwat ,Grgdy nad Lindg” obejmujacy swym zasiegiem fragment rzeki Linda
oraz jego prawobrzeznego doptywu. Rezerwat ten potozony jest na terenie
Nadlesnictwa Grotniki, Zajmuje obszar o powierzchni 55,83 ha. Jego gtéwna



atrakcjg jest kompleks zrédet i wysiekdw wody. Rezerwat ten oddalony jest
o okoto 1 km na wschdod od projektowanego wariantu | (p6tnocnego) linii
kolejowej przeznaczonej do modernizacji. Z uwagi na tak bliskg lokalizacje
projektowanej kolei miedzyregionalne;.

2. Rezerwat ,Grgdy nad Moszczenicq” potozony jest w pétnocnej czesci uroczyska
Szczawin na terenie lesnictwa Szczawin w gminie Zgierz. Zajmuje obszar
o powierzchni 42,14 ha. Zostat utworzony w celu zachowania cennych zespotow
gradowych (czyli wielogatunkowych laséw lisciastych), roslin chronionych lub
gatunkéw waznych dla flory regionalnej (m.in. jaworu, debu szyputkowego, jodty,
widtaka gozdzistego i widtaka sptaszczonego. Rezerwat ten znajduje sie
w rozwidleniu projektowanego odcinka pétnocnego w wariancie 1l i 1l
(w odlegtosci okoto 2 km).

3. Rezerwat ,Gatkdw” potozony na terenie Lesnictwa Gaikow, zajmuje obszar
o powierzchni 57,85 ha. Jego gtbwnym celem ochronnym jest zachowanie
fragmentu lasu bukowo-jodtowego o0 cechach pierwotnych. Rezerwat
zlokalizowany jest w odlegtosci 0,5 km. od wariantu Il (potudniowego).

4. Rezerwat ,taznow” znajduje sie na obszarze Lesnictwa Brzeziny.
Swym zasiegiem obejmuje obszar o powierzchni 60,83 ha. Zostat utworzony
w celu zachowania lasu jodtowego. Rezerwat znajduje sie 0,5 km od istniejacej
linii kolejowej przeznaczonej do modernizacji przez co moze byé szczegolnie
narazony na oddziatywanie przysztej kolei miedzyregionalne,;.

Na analizowanym obszarze nie wystepujg rezerwaty projektowane.

& Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe

Linie kolejowe bedace przedmiotem opracowania przecinajg swym przebiegiem
jedynie projektowane zespoly przyrodniczo - krajobrazowe, istniejgce formy
ochronne tego typu w sasiedztwie linii nie wystepuja.

» ZPK ,Doliny Bzury i Sokotowki” (potnocny wariant I, 11, 111),

* ZPK ,Dolina Lindy w Grotnikach” (p6tnocny wariant 1),

o ZPK ,Ozorkowski” (pétnocny wariant 1),

» ZPK ,Dolina Czarnawki w Smardzewie” (pétnocny wariant 1),
« ZPK ,Zrédta Cieku Szkolnego" (pétnocny wariant I1)

» ZPK ,Dolina Czarnawki pod Bialg” (poinocny wariant I1),

» ZPK ,Silne Btota” (pétnocny wariant I1),



* ZPK ,Doliny Neru i Dobrzynki” (potudniowy wariant I, II)
* ZPK ,Wola Rakowa” (potudniowy wariant I, 1),

* ZPK ,Torfowisko w Kraszewie” (potudniowy wariant I, 11),
« ZPK ,Stawy w Zerominie” (potudniowy wariant I, 11),

» ZPK ,Doliny Miazgi” (potudniowy wariant Il1).

& Obszary Chronionego krajobrazu (OChK)

OChK stanowig forme ochrony przyrody, ktorg tworzy sie w celu ochrony terenéw
wartosciowych ze wzgledu na wyrdzniajacy je krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka
i wypoczynkiem lub petniong funkcje korytarzy ekologicznych.

Na obszarze objetym powyzszym opracowaniem wystepujg trzy ustanowione

obszary przecinane przez projektowana linie:

1. OChK ,Pradolina Warszawsko — Berlinska”, utworzony w celu ochrony cennych
siedlisk przyrodniczych. Z uwagi na swa rozlegtos¢, obszar ten przecinany jest
przez wszystkie trzy warianty odcinka potnocnego projektowanej linii kolejowe;.

» w wariancie | kolej miedzyregionalna przecina OChK na odcinku ok. 1,7 km.

« w wariantach Il'i lll dtugo$¢ przeciecia to 2,7 km.

2. OChK ,Dolina Miazgi pod Andrespolem” zostat utworzony w dolinie rzeki Miazgi,
w celu utrzymania wihasciwych warunkéw wodnych, zachowania siedlisk
marginalnych, tgkowego uzytkowania cennych siedlisk przyrodniczych, stanowisk
gatunkow fauny i fory chronionych, badz zagrozonych oraz reprezentatywnych
okazéw drzew i oryginalnych form morfologicznych. Obszar ten bezposrednio

przylega do projektowanej do modernizaciji linii.

3. OChK ,Dolina Wolbérki” powstat w celu ochrony rzeki Wolborki oraz utworzenia
korytarza ekologicznego pomiedzy planowanymi OChK  Koluszkowsko-
Lubochnianskim” a OChK ,Spalsko-Sulejowskim”. Obszar ten bezposrednio

przylega do wariantu Ill potudniowego odcinka projektowanej linii kolejowej.

Przecinane obszary projektowane to:
* OChK ,Sokolnicko — Pigtkowski” (wariant 11 i Ill pétnocny),
* OChK ,Puczniewsko — Grotnicki” (wariant | pétnocny),
* OChK ,Ochni — Gtogowianki” (wariant Il i lll pétnocny),
*  OChK "Tuszynsko-Dtutowsko-Grabianski" (wariant | i Il potudniowy),



* OChK "Koluszkowsko-Lubochnianski" (wariant Il potudniowy).

& Obszary sieci NATURA 2000

Projektowania linia kolejowa przecina jeden ustanowiony obszar Natura 2000 -
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) ,Pradolina Warszawsko—Berlinska”.
Jest to rejon wystepowania waznych dla Europy gatunkéw ptactwa, w tym gatunkéw
priorytetowych, przecinany potnocnym odcinkiem projektowanej linii w wariancie |
(modernizacji) na dlugosci 1600 m. i w wariantach Il i lll (majacych tu wspoiny
przebieg) na dtugosci 2700 m.

Obszary projektowane to:

 SOO ,Pradolina Bzury — Neru” (linia przecina obszar w wariancie | odcinka
poinocnego na diugosci 1400 m i w wariantach 11 i Il na dlugosci 1900 m),

« SOO ,Stone taki w Pelczyskach” (Shadow List), (1200 m od wariantu |
odcinka pdétnocnego),

e SOO ,Silne Btota” (Shadow List), (370 m od wariantu Il odcinka pétnocnego)

e OSO ,Grady nad Lindg” (Shadow List), (650 m od wariantu | odcinka
poinocnego),

+ 0OSO ,Buczyny w Nadle$nictwie Brzeziny” (Shadow List) (granicg przylega

bezposrednio do wariantu Il potudniowego — modernizacji).

&  Parki krajobrazowe

W najblizszym otoczeniu analizowanej linii kolejowej znajduje sie jeden ustanowiony
park krajobrazowy - Park Krajobrazowy Wzniesien Lodzkich. Park ten potozony jest
na potudniowy wschéd (w odlegtosci ok. 3 km) od wariantow Il i Il projektowanego
odcinka poinocnego  kolei  miedzyregionalnej. Powstat dla zachowania,
wystepujgcych na tym terenie, walorow przyrodniczych, krajobrazowych
I kulturowych zagrozonych antropopresja, przez prowadzenie racjonalnej gospodarki
respektujgcej zasady ochrony srodowiska przyrodniczego.

Na analizowanym obszarze nie wystepujg projektowane parki krajobrazowe.

& Pomniki przyrody
Na obszarze opracowania wystepuje kilka pomnikéw przyrody przedstawionych na

planszy uwarunkowan srodowiska przyrodniczego. Sg to gtdwnie pojedyncze



drzewa, grupy drzew, badz aleje drzew. Projektowane linie nie stanowig kolizji ze
zlokalizowanymi pomnikami przyrody.
Na analizowanym obszarze nie zlokalizowano obiektow projektowanych do uznania

jako pomniki przyrody.

& Uzytki ekologiczne

W sasiedztwie projektowanych linii wystepuje 13 uzytkdw ekologicznych, ktére
zostaly przedstawione na planszy uwarunkowan $rodowiska przyrodniczego.
Do uzytkow ekologicznych zostaly zaliczone miedzy innymi bagna $rdédlesne,
pastwiska, mokradta, torfowiska, zbiornik wodny itp. Jednak zadne z wyzej
wymienionych uzytkbw ekologicznych nie stanowig kolizji z przebiegiem

projektowanej kolei miedzyregionalne;.

&  Ztoza surowcéw naturalnych
Wg Programu Ochrony Srodowiska Wojewodztwa tddzkiego na lata 2008-2011
w otoczeniu wariantow projektowanej linii kolejowej wystepujg nastepujgce
udokumentowane ztoza surowcOw naturalnych:
o Zzloze piaskow kwarcowych ,Marianébw” — zloze zaniechane, kolidujace
z projektowana linig kolejowg (wariant | — potnocny),
e zloze piasku i zwiru ,Strumiany” — okresowo eksploatowane ztoze znajduje
sie w korytarzu projektowanej linii kolejowej (wariant Il — poinocny),
» zloze wegla brunatnego i soli kamiennej ,Rog6zno” — ztoze nie byto

dotychczas eksploatowane i wg ,Programu ...”, z uwagi na duze zasolenie
oraz zasiarczenie, a takze potozenie w gtebokiej niecce nie powinno byc
eksploatowane (zasoby szacowane na okoto 551 295 000 t wegla
brunatnego oraz 8 612 000 t soli kamiennej; (przecinane przez wariant | —
potnocny),

» zloze piasku i zwiru ,Modlica” — ztoze znajduje sie w korytarzu potudniowego
odcinka (wariant I, ),

» Zloze piasku i zwiru ,Podolin” — dotychczas nieeksploatowane (rozpoznane
zasoby szacowane na 2 572 000 t kruszywa (przecinane przez wariant Il —

potudniowy).



Tab. 5. Obszary chronione istniejace i projektowane — odcinek péinocny

Wariant |
Dlugosé .
Nazwa obszaru B Uwagi
(przyblizona)
ZPK ,Doliny Bzury i Sokotowki” (proj.) 2,9 km -
OChK ,Sokolonicko — Pigtkowski” (proj.) 9,0 km -
OChK ,Pradolina Warszawsko — Berlinska” 1,6 km -
Obszary chronione Natura 2000: 16 km
- OSO ,Pradolina Warszawsko-Berlinska” 1.4 km )
- SO0 ,Pradolina Bzury-Neru” (proj.)
Rezerwat ,Grady nad Lindg” - w odlegtosci 0,6 km od proj. linii
0SO ,Grady nad Lindg” (Shadow List) (proj.) - w odlegtosci 0,6 km od proj. linii
ZPK ,Dolina Lindy w Grotnikach" (proj.) - w odlegtosci 0,7 km od proj. linii
SO0 ,Stone taki w Pelczyskach” . R
) ) - w odlegtosci 1,2 km od proj. linii
(Shadow List) (proj.)
Wariant Il
Dlugosé .
Nazwa obszaru . Uwagi
(przyblizona)
ZPK ,Bzury i Sokotéwki” (proj.) 1,4 km -
OChK ,Sokolonicko — Pigtkowski” (proj.) 11,1 km -
OChK ,Pradolina Warszawsko — Berlinska” 4,9 km -
Obszary chronione Natura 2000:
- OSO ,Pradolina Warszawsko-Berlinska” 2,7 km
- SOO ,Pradolina Bzury-Neru” (proj.) 1,9 km )
OChK ,,Ochni — Glogowianki” (proj.) 1,7 km -
ZPK ,Dolina Czarnawki w Smardzewie" (proj.) |- w odlegtosci 0,3 km od proj. linii
SO0 ,Silne Blota” (Shadow List) (proj.) - w odlegtosci 0,4 km od proj. linii
Rezerwat ,Grady nad Moszczenicq” - w odlegtosci 1,9 km od proj. linii
Wariant Ill
Dlugosé .
Nazwa obszaru . Uwagi
(przyblizona)
ZPK ,Bzury i Sokotéwki” (proj.) 1,4 km -
OChK ,Sokolonicko — Pigtkowski” (proj.) 11,1 km -
OChK ,Pradolina Warszawsko — Berlinska” 4,9 km -
Obszary chronione Natura 2000:
- OSO ,Pradolina Warszawsko-Berlinska” 2,7 km
- SOO ,Pradolina Bzury-Neru” (proj.) 1,9 km )
OChK ,,Ochni — Glogowianki” (proj.) 1,7 km -
ZPK ,Dolina Czarnawki w Smardzewie" (proj.) |- w odlegtosci 0,3 km od proj. linii
Rezerwat ,Grady nad Moszczenicg” - w odlegtosci 1,9 km od proj. linii




Tab. 6. Obszary chronione istniejgce i projektowane — odcinek potudniowy

Wariant |

Nazwa obszaru

Dlugosé
(przyblizona)

Uwagi

OChK "Tuszyhsko-Diutowsko-Grabianski"

) 4,0 km -
(proj.)
ZPK "Doliny Neru i Dobrzynki" (proj.) - w odlegtosci 0,4 km od proj. linii
ZPK "Torfowisko w Kraszewie" (proj.) - w odlegtosci 1,5 km od proj. linii
ZPK "Wola Rakowa" (proj.) - w odlegtosci 0,6 km od proj. linii
ZPK "Zr6dta w Wardzyniu" (proj.) - w odlegtosci 3,0 km od proj. linii
ZPK "Stawy w Zerominie" (proj.) - w odlegtosci 0,3 km od proj. linii
Wariant Il
Dilugosc¢ .
Nazwa obszaru N Uwagi
(przyblizona)
OChK "Tuszyhsko-Diutowsko-Grabianski"
. 4,0 km -
(proj.)
ZPK "Doliny Neru i Dobrzynki" (proj.) - w odlegtosci 0,4 km od proj. linii
ZPK "Torfowisko w Kraszewie" (proj.) - w odlegtosci 1,5 km od proj. linii
ZPK "Wola Rakowa" (proj.) - w odlegtosci 0,6 km od proj. linii
ZPK "Zrédta w Wardzyniu" (proj.) - w odlegtosci 3,0 km od proj. linii
ZPK "Stawy w Zerominie" (proj.) - w odlegtosci 0,3 km od proj. linii
Wariant IlI
Dlugosé .
Nazwa obszaru - Uwagi
(przyblizona)
ZPK "Doliny Miazgi" (proj.) 0,3 km -
obszar bezposrednio
OChK ,Dolina Miazgi pod Andrespolem” (proj.) |- przylegajacy do projektowanej
linii kolejowej
Rezerwat ,Gatkow” - w odlegtosci 0,3 km od proj. linii
L i obszar bezposrednio
0OSO ,Buczyny w Nadlesnictwie Brzeziny” ) ) )
i i - przylegajacy do projektowanej
(Shadow List) (proj.) - : .
linii kolejowej
Rezerwat ,Laznéw” - w odlegtosci 0,5 km od proj. linii
OChK ,Koluszkowsko-Lubochnianski” (proj.) 5,8 km -
OChK ,,Doliny Wolborki” 1,5 km -




Analizy barier omoéwionych powyzej, zaréwno w kontekscie terendw
ustanowionych jak i projektowanych do objecia ochrong pozwolity na
zoptymalizowanie przebiegu projektowanej linii kolejowej w kontekscie
Srodowiska przyrodniczego. Nie bylo jednak moZliwe przeprowadzenie linii
bezkolizyjnie ze wzgledu na rozlegto$¢ objetych ochrong terendw jak i na
mnogos$¢ form ochronnych wystepujgcych na trasie projektowanych wariantéw
kolejowych. Zastosowano wiec warunek minimalizacji kolizji z obszarami

przyrodniczo najcenniejszymi.

Negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji jest zwigzane z:
#= emisjg hatasu (konieczne przeprowadzenie szczegotowych analiz na etapie
opracowywania studium wykonalnosci),

# rozdzielaniem ekosystemow,

J

zmniejszeniem areatu produkcyjnego (wytgczenie czesci najwartosciowszych
gleb z powierzchni uprawnej) — na projektowanym kierunku potnoc-potudnie
niemozliwe ominiecie tych terenow,

krzyZzowaniem przebiegu kolei z rzekami*,

]

wycinkg komplekséw lesnych i rozcinaniem terendw przez nie zajmowanych,

]

koniecznoscig wyburzen (wszelkie korekty trasowania na etapie projektu

i

wykonawczego powinny uwzglednia¢ nie zblizanie do terenow
zidentyfikowanych jako problemowe — ominietych na etapie niniejszego
opracowania w celu zminimalizowania strat zabudowy),

potencjalnymi zagrozZeniami wod podziemnych zwigzanymi z mozliwoscig

i

wystgpienia awarii lub katastrof przy przewozach materialtdow niebezpiecznych

(innych zagrozen wod w wyniku realizacji inwestycji nie przewiduje sie).

* SzczegOlng uwage nalezy zwrocic na fakt, iz rzeki pelnig funkcje Kkorytarzy
ekologicznych. Z tego wzgledu, w celu dokladnego okreslenia wptywu projektowanej linii
kolejowej na ekosystemy wodne, nalezy wykonaé ocene zagrozenia miejscowych waéd
powierzchniowych, w wyniku ktorej okreslone zostang wymagania dotyczace rozwigzan
technologicznych konstrukcji obiektow mostowych w aspekcie uwarunkowan korytarzy
ekologicznych.

Powyzsze zagadnienia obrazuje rysunek nr 5A i 5B pt.: ,Uwarunkowania srodowiska
przyrodniczego”.
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2.4. Uwarunkowania srodowiska kulturowego

Obszar objety opracowaniem jest jednym z najcenniejszych kulturowo obszarow

wojewddztwa todzkiego. Z uwagi na swoj duzy zasieg terytorialny, obejmuje on wiele

cennych elementéw srodowiska kulturowego.

Na omawianym obszarze wystepuje wiele form ochrony obiektow kulturowych,

z ktérych w bezposrednim sgsiedztwie projektowanej linii sg:

historyczne ukiady przestrzenne Piotrkowa Trybunalskiego, todzi, Ozorkowa,

teczycy, Zgierza oraz Kutna,

obiekty wpisane do rejestru Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw m.in.:

obiekty sakralne (np. XVIII w. kosciét w Biale]) wraz z obiektami
towarzyszacymi,

patace, dwory (np. XIX w. dwoér w Witowie, XIX w. dwor w Jezewie, XIX w.
dwor w Moszczenicy) wraz z obiektami towarzyszacymi zatlozeniom dworskim
i patacowym,

zamki (np. XIV w. zamek w teczycy, XVI w. zamek w Piotrkowie
Trybunalskim),

zatozenia parkowe (np. XVIII w. park w Kutnie, park w Glinniku z przetomu
XVIIXVII w., XIX w. park w Jezewie),

cmentarze, mogity, miejsca pamieci,

stanowiska archeologiczne wpisane do rejestru zabytkow (np. grodzisko

w Rekoraju, cmentarzysko w Sierpowie),

e oObszary wystepowania pozostatych stanowisk archeologicznych. Na obszarze

objetym analiza znajduje sie kilkadziesigt stanowisk archeologicznych. Tworzg

one niejednokrotnie sie¢ duzych skupisk, ktére miejscami kolidujg

z przebiegiem projektowanej linii kolejowej.

W Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gmin

zostaly wyznaczone obszary, w ktorych ochrona walorow kulturowych jest kwestig

priorytetowg. Do obszarow tych naleza:

strefa petnej ochrony konserwatorskiej (Moszczenica, Kietlczéwka, Rekoraj),
strefa ograniczonej ochrony konserwatorskiej B, E i K (Piotrkbw Tryb.,
Moszczenica, Giemzow, Zgierz, Ozorkow, Kutno, Kaszewy Dworne).

Powyzsze zagadnienia obrazuje rysunek nr 6A i 6B pt.: ,Uwarunkowania $srodowiska

kulturowego”.



Reasumujgc na obszarze objetym analiza, znajdujg sie liczne tereny znacznych
koncentracji walorow kulturowych, niejednokrotnie o randze regionalnej. Na mocy
Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami objete sg
one ochrong, badz uwzglednione zostaly do takich dziatah w zapisach dokumentéw
planistycznych.

Projektowane warianty miedzyregionalnej linii kolejowej uwzgledniajg koniecznosc
ich ochrony. Wytyczenie linii przeprowadzono bezkolizyjnie, jednak wskazano
miejsca, na ktére przy ewentualnych korektach przebiegu na etapie opracowania
studium wykonalnosci nalezy zwréci¢ szczegoOlng uwage gdyz ich zblizenie do
uwzglednionych obiektdéw moze negatywnie wptyng¢ na obiekty objete ochrona.

1. KONCEPCJA PRZEBIEGU LINII KOLEJOWYCH

Juz w wersji roboczej ,Koncepcji rozwoju transportu kolejowego w regionie t6dzkim
do 2030 roku” opracowanej przez SITK RP Oddziat w todzi, zauwazono dotkliwg
nieciggtosc¢ linii kolejowej towarzyszacej osi urbanizacyjnej Czestochowa — Piotrkow
Trybunalski — £0dz — Kutno, powodujgcg nierownowage komunikacyjng na korzys¢
transportu indywidualnego, dysponujgcego na tym odcinku drogg krajowg nr 1,
a docelowo autostradg A-1.

Na terenie wojewoddztwa tddzkiego (od Piotrkowa Trybunalskiego do Kutna)
konieczne jest wiec udroznienie uktadu kolejowego dla zapewnienia sprawnych
przewozow na ponadregionalnej linii Gorny Slask — Gdansk. Aby osiagnaé ten cel
niezbedne sg (wg SITK RP):

& modernizacja obecnej jednotorowej o niskich parametrach technicznych linii
Zgierz — Kutno (nr 16) do osiggniecia w miare mozliwosci predkosci 160 km/h
(z ewentualng budowg obwodnicy Zgierza) lub budowa nowej linii  wzdtuz
autostrady A-1 o predkosci 200 km/h,

wykonanie potgczenia linii £6dz Kaliska - Zgierz z nowa linig srednicowa,

budowa odcinka linii od obecnej linii Katowice - Warszawa  (nr 1) na poétnoc

od Piotrkowa do todzi réwnolegle do drogi Piotrkow Tryb. — £0dz z obstugg

Tuszyna i Rzgowa (odrzucona przez BPPWL jako stwarzajgca istotne kolizje

z zainwestowaniem) albo wzdtuz autostrady A-1.

W niniejszym opracowaniu zaproponowano mozliwos¢ udroznienia systemu
potaczen typujac trzy warianty przebiegu (w tym jeden polegajacy na modernizacji)

na potnoc od osrodka centralnego wojewodztwa - todzi i tylez samo dla przebiegu
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na potudnie od todzi. Wszystkie proponowane odcinki linii kolejowych majg wspolne
punkty poczatkowe i kohcowe. Sg to stacje:

« w wariancie potnocnym: "Kutno” — "L6dz-Zabieniec”,

e w wariancie potudniowym: "t6dz-Widzew” — "Piotrkow Trybunalski”.

Przejscie kolei przez miasto £6dz nie jest przedmiotem opracowania gdyz obecnie
trwajg prace projektowe CNTK nad budowa podziemnego tunelu srednicowego przez
teren miasta dla poprowadzenia kolei duzych predkosci wraz z uwzglednieniem
dodatkowego tunelu dla nitki kolei regionalnej. Poniewaz problematyka tego
przedsiewziecia jest bardzo ztozona w aspekcie inwestycji na terenie, gdzie mamy
do czynienia z tak zwartg tkankg miejska w opracowaniu ukazano jedynie aktualnie
brane pod uwage propozycje. Sg to warianty proponowane przez CNTK, Konsorcjum
Firm Projektowych (,Studium przebiegu przez £6dz kolei duzych predkosci V-3007)

i Biuro Planowania Przestrzennego Wojewoddztwa t.odzkiego.

3.1. Zalozenia generalne trasowania
Generalnymi zalozeniami podczas wytyczania wariantow poprowadzenia Kkolei

regionalnej byty:

ograniczenie kolizyjnosci ze strukturami osadniczymi,

omijanie obszaréw cennych przyrodniczo, objetych prawng ochronag,

omijanie obiektéw cennych kulturowo, objetych ochrong konserwatorska,

wigczenie projektowanej linii w ukfad t6dzkiego wezia, opartego w gtdwnym

stopniu na dworcu kolejowym ,£6dz Fabryczna”, przeznaczonym do gruntownej

przebudowy.

Powyzsze przyjete ograniczenia stosowano jednak przy zachowaniu odpowiednich
parametréow technicznych (z niewielkimi odstepstwami w przypadku linii

modernizowanych).



3.2. Przyj ete parametry techniczne
Parametry linii kolejowych przyjeto na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie:

=1 przeznaczenie: kolej uzytku publicznego,

=  kategoria linii kolejowej: magistralna,

=  klasyfikacja ze wzgledu na szeroko$¢ toru: normalnotorowa (szer. 1435 mm),

#=  klasyfikacja ze wzgledu na ilos¢ toréw: dwutorowa,

=  klasyfikacja pod wzgledem trakcji: elektryczna,

- potozenie toru w stosunku do powierzchni terenu: naziemna (z wyjatkiem
tereny todzi, przez ktéry planowane jest przejscie tunelem srednicowym przy
korytarzu planowanej szybkiej kolei),

=1 predko$¢ maksymalna: 120 - 200 km/h,

&=  minimalny promien tuku: 1200 + 1400 m (nieosiggalne w petni w przypadku
modernizacji oraz w niektorych przypadkach podigczenia do istniejgcego
ukfadu),

#  gestosc przejazddéw drogowych przez linie kolejowa nie mniejsza niz co 3 km.,

=  katy przeciec osi linii kolejowej z osig drogi nie mniejsze niz 60°

Wg w/w rozporzadzenia linie kolejow @ uznaje sie za przystosowan g do danej

predkosci, jezeli na co najmniej potowie jej dlugo $ci ukiad geometryczny,

nawierzchnia, podtorze, obiekty in 2zynieryjne oraz urz adzenia sterowania

ruchem s g przystosowane do ruchu poci agow z dan g predko scia.

3.3. Propozycje przebiegu trasy — warianty

Przeprowadzenie tak ogromnej inwestycji jak trasa linii kolejowej jest niezwykle
trudne w warunkach dynamicznie powiekszajgcych sie terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg oraz rosngcej dbatosci o sSrodowisko, ktora owocuje
tworzeniem coraz liczniejszych form ochronnych. Majgc na uwadze powyzsze
czynniki oprécz zaproponowania linii kolejowych w nowym przebiegu poddano
analizie rowniez mozliwo$¢ przeprowadzenia modernizacji istniejgcych linii nr 16 na

potnoc od todzi (wymog dobudowy drugiego toru) oraz nr 17 i 1 na potudnie.
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PRZEBIEG POLNOCNY: £OD Z ZABIENIEC — KUTNO

wariant

ogolna charakterystyka linii kolejowej

wta sciwo sci projektowanego przebiegu

zalety

wady

whnioski

I
(modernizacja —
dobudowa 2 toru)

Wariant oparty na adaptacji linii nr 16  (wlaczonej

w Kutnie do linii nr 3), z jednoczesnym
projektowanym obejsciem Zgierza po stronie pid. -
zach. na odcinku od Jedlicz A do wigczenia w rejonie
ul. Lisciastej do linii nr 15 (réwniez proponowane
przez CNTK)

Istniej gaca linia kolejowa jednotorowa wymagajaca
modernizacji w postaci dobudowy drugiego toru oraz
wyeliminowania odcinka, na ktérym niemozliwe jest
osiggniecie odpowiednich parametréw technicznych
(obwodnica Zgierza),

Dtugo $¢€ linii 59,5 km (w tym przebieg nowym
Sladem 9,5 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte , jednak
wystepujg kolizje z zabudowg w Jedliczach A

i Grotnikach zwigzane z koniecznoscig poszerzenia
korytarza przebiegu linii dla dobudowy toru),

Kolizja z obszarem Natura 2000 na odcinku 1,6 km

teren czesciowo nalezacy do kolei
najkrotszy wariant przebiegu

brak kolizji zwigzanych z wlgczeniem
do istniejgcego ukfadu kolejowego

przebieg przez obszar Natura 2000,

brak mozliwosci wigczenia do linii nr 3

bez naruszenia parametréw

technicznych, wymuszony

ograniczeniami zabudowa,

kolizje z zabudowa, ktdra zblizyla sie do

istniejacej linii,

nienormatywne promienie tukéw,

koniecznos¢ przetozenia poszczegoélnych

drég powiatowych ze wzgledu na:

- zbyt duzg gestos¢ przejazddw,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na
skrzyzowaniach

koniecznosc¢ rozbudowy krzyzowania

Z autostradg (obecnie 1 tor),

koniecznos¢ zastosowania nowych

rozwigzan technicznych w celu

zmniejszenia kolizji z liniami

elektroenergetycznymi 110 kV

Bardzo rozlegta modernizacja, z wyjatkiem
wykupu czesci gruntu zblizona
rozlegtoscig wymaganych dziatan do
budowy nowej linii. Koniecznosé
dowigzania do istniejgcego przebiegu
utrudnia wyeliminowanie niezgodnosci

Z wymogami technicznymi.

+/ -

Wariant oparty na budowie nowej linii kolejowej

Z jednoczesnym wykorzystaniem istniejgcego odcinka
linii kolejowej nr 3 (wigczenie w poblizu przystanku
~Skleczki”) oraz linii nr 15 (wlgczenie w Zegrzankach,
w Zgierzu)

Nowoprojektowana linia kolejowa  dwutorowa,
wykorzystujgca w miejscu najbardziej kolizyjnym
(teren Zgierza), fragment istniejacej linii kolejowej

nr 15,

Dtugo $¢ linii 60,2 km (w tym przebieg nowym
Sladem 47,4 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte , wystepujgce
kolizje zwigzane z pojedynczymi budynkami
(miejscowosé Kwilno),

Kolizja z obszarem Natura 2000 na odcinku 2,7 km.

zminimalizowane kolizje z terenem
zwartej zabudowy miejskiej Zgierza
przez wykorzystanie istniejgcej linii
kolejowej,

minimalna ilos¢ kolizji z zabudowg
brak kolizji zwigzanych z wigczeniem
do istniejgcego uktadu kolejowego,
czesciowy przebieg w korytarzu
autostrady A-1 (zredukowanie
negatywnego oddziatywania na teren
Natura 2000 poprzez stworzenie
wspolnego oddziatywania),
w petni zachowane parametry
techniczne pod wzgledem promieni
tukow,

brak kolizji z infrastruktura,

przebieg przez obszar Natura 2000,

przebieg przez rozleglty obszar

przeznaczony do zlokalizowania funkcji

produkcyjno -przemystowej

koniecznos¢ przetozenia poszczegoélnych

drég powiatowych ze wzgledu na:

- zbyt duzg gestosé przejazdéw,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na
skrzyzowaniach,

koniecznos¢ przejscia przez zrealizowany

odcinek autostrady

Realizacja najmniej kolizyjna z zabudowg
oraz spetniajgca wymagania techniczne.




wariant

ogolna charakterystyka linii kolejowe]

wia sciwo sci projektowanego przebiegu

zalety

wady

whnioski

A\ il

Wariant oparty na budowie nowej linii kolejowej

Z jednoczesnym wykorzystaniem istniejgcego odcinka
linii kolejowej nr 3 (wigczenie w poblizu przystanku
~Skleczki”) oraz linii nr 15 (wigczenie w Zegrzankach,
w Zgierzu)

Nowoprojektowana linia kolejowa  dwutorowa,
wykorzystujgca w miejscu najbardziej kolizyjnym
(teren Zgierza), fragment istniejacej linii kolejowej

nr 15,

Dtugo $¢€ linii 62 km (w tym przebieg nowym sladem
48,3 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte , jednak
wystepujg kolizje z terenami nowopowstatej zwartej
zabudowy jednorodzinnej w Swedowi

Kolizja z obszarem Natura 2000 na odcinku 2,7 km.

najdtuzszy wariant

brak kolizji zwigzanych z wlgczeniem
do istniejgcego ukfadu kolejowego,
czesciowy przebieg w korytarzu
autostrady A-1 (zredukowanie
negatywnego oddziatywania na teren
Natura 2000 poprzez stworzenie
wspolnego oddziatywania),

w petni zachowane parametry
techniczne pod wzgledem promieni
tukow,

mozliwe przejscie przez
zrealizowany odcinek autostrady
(fot.7 - rys. 4A),

brak kolizji z infrastruktura.

przebieg przez obszar Natura 2000,

kolizje z rozlegtym obszarem

nowopowstatej zabudowy (Sweddw)

i pojedynczymi budynkami w Maciejowie

(gm. Zgierz),

koniecznos¢ przetozenia poszczegolnych

drég powiatowych ze wzgledu na:

- zbyt duzg gestosé przejazdow,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na
skrzyzowaniach,

Inwentaryzacja w terenie wykazata, iz
przejscie przez teren Swedowa

(gm. Strykéw) wymagatoby rozlegtych
wyburzen nowopowstatej zabudowy,
réwniez przy uwzglednieniu ewentualnych
niewielkich jego przesuniec¢ (fot. 9, 10 -
rys. 4A). Powyzsza przeszkoda
dyskwalifikuje wariant jako zbyt kolizyjny
do przeprowadzenia.




Tab. 7. Charakterystyka przebiegu odcinka p6tnocnego — wariant |

Stacja/przystanek Skrzyzowanie Kilometraz Odlegtosé Wysokos¢
[km] [m] [m n.p.m.]
Stacja ,£6d z Zabieniec” 0+000 5 201,00
Droga krajowa nr 72 0+210 210 203,50
Droga powiatowa nr 1222E 1+640 1430 205,00
Droga powiatowa nr 1104E 2+580 940 200,50
Linia kolejowa nr 16 2+600 20 192,50
Droga powiatowa nr 1199E 3+570 970 204,00
Droga powiatowa nr 5102E 4+730 1160 197,00
Proj. droga ekspresowa S-14 5+950 1220 185,00
Droga krajowa nr 71 7+860 1910 171,50
Rz. Bzura 8+100 240 169,00
Droga powiatowa nr 5136E 10+200 2100 188,00
Droga powiatowa nr 5167E 11+710 1510 182,50
linia kolejowa nr 16 11+860 150 182,50
Przystanek kolejowy ,Grotniki” 13+930 2070 180,00
| Droga powiatowa nr 5167E 14+900 970 167,50
Stacja ,,Chociszew” 19+640 4740 139,00
Droga powiatowa nr 5139E 20+000 360 139,00
Autostrada A-2 20+700 700 135,00
Rz. Bzura 20+920 220 132,00
Droga powiatowa nr 5140E 21+510 590 139,00
Droga powiatowa nr 5137E 23+310 1800 142,50
Stacja ,0zorkéw” 24+890 1580 130,00
| Droga wojewddzka nr 469 26+380 1490 127,50
Przystanek kolejowy ,Sierpow” 30+930 4550 115,00
| Droga powiatowa nr 5168E 33+090 2160 111,00
Stacja b eczyca” 344930 1840 107,50
Droga powiatowa nr 2520E 35+260 330 111,00
Droga wojewddzka nr 703 35+830 570 111,00
Rz. teka Dobrogosty 37+300 1470 101,00
Droga powiatowa nr 2521E 38+240 940 107,50
Droga powiatowa nr 2506E 38+600 360 112,50
Linia kolei waskotorowej 39+000 400 114,00
Droga krajowa nr 1 39+100 100 114,00
Droga powiatowa nr 2507E 42+180 3080 119,00
Przystanek kolejowy ,Gawrony” 42+790 610 121,50
Droga powiatowa nr 2504E 45+500 2710 121,00
Droga powiatowa nr 2503E 48+610 3110 108,50
Stacja ,Witonia” 49+120 510 112,00
Droga powiatowa nr 2504E 50+090 970 111,00
Droga krajowa nr 60 53+160 3070 118,00
Droga powiatowa nr 2166E 54+890 1730 112,50
Droga krajowa nr 2 57+420 2530 110,00
Linia kolejowa nr 3 58+940 1520 108,50
Stacja ,Kutno” 59+440 500 110,00
taczny kilometraz: 59,440 km
Liczba skrzyzowan z:
e istniejgcymi autostradami............coceeviiieiinn i ieninns 1
« projektowanymi drogami ekspresowymi.................. 1
o drogami Krajowymi..........oooiiieiii i 5
e drogami wojewldzKimi..........cccoe v, 2
e drogami powiatoOWymi.........ocvveviiiiineceiieieeeenen, 19
e drogami gminnymi i lokalnymi...................co 13
Liczba przecinanych ciekéw wodnych......................... 13 (w tym 10 o niezidentyfikowanej nazwie)

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi...... 4




Tab. 8. Charakterystyka przebiegu odcinka p6tnocnego — wariant Il

Liczba przecinanych ciekéw wodnych.........................

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi......

Stacja/przystanek Skrzyzowanie Kilometraz Odlegtos¢ Wysokos¢
[km] [m] [m n.p.m.]
Stacja ,+£6d z Zabieniec” 0+000 - 201,00
droga krajowa nr 72 0+210 210 203,50
droga powiatowa nr 1222E 1+630 1420 205,00
droga powiatowa nr 1104E 2+580 950 200,00
droga powiatowa nr 1199E 3+910 1330 195,00
droga krajowa nr 1 5+520 1610 200,00
linia kolejowa nr 16 5+910 390 202,50
Stacja ,Zgierz” 6+630 720 202,50
droga krajowa nr 71 7+050 420 202,50
linia kolejowa nr 16 7+160 110 202,50
rz. Bzura 7+830 670 185,00
linia kolejowa nr 15 8+130 300 195,00
Droga powiatowa nr 5106E 11+450 3320 178,00
Droga powiatowa nr 5132E 11+950 500 177,50
Autostrada A-2 13+140 1190 170,00
Droga powiatowa nr 5105E 15+900 2760 140,00
Rz. Czarnawka 16+240 340 138,50
Droga wojewodzka nr 708 17+970 1730 135,00
Rz. Moszczenica 18+920 950 130,00
Droga powiatowa nr 5106E 21+460 2540 124,50
Droga powiatowa nr 5108E 21+780 320 122,00
Droga powiatowa nr 5109E 24+150 2370 120,00
Rz. Malina 29+360 5210 109,00
Droga powiatowa nr 5115E 29+770 410 111,00
Droga wojewddzka nr 703 33+620 3850 105,00
Rz. Donos$nik 36+750 3130 100,00
Rz. Moszczenica 39+120 2370 97,00
Rz. Pectawka 40+990 1870 96,50
Rz. Kanat Potudniowy 41+390 400 96,00
Rz. Bzura 42+510 1120 96,00
Droga powiatowa nr 2112E 43+260 750 103,00
Droga powiatowa nr 2160E 45+730 2470 102,50
Rz. Ochnia 46+260 530 96,00
Droga powiatowa nr 2161E 47+110 850 102,50
Droga powiatowa nr 2157E 49+310 2200 103,00
Droga krajowa nr 2 51+600 2290 113,00
Droga powiatowa nr 2128E 53+230 1630 111,00
linia kolejowa nr 3 54+650 1420 107,50
Droga powiatowa nr 2151E 56+170 1520 110,00
Przystanek kolejowy ,Skleczki” 56+280 110 111,00
Droga krajowa nr 60 57+670 1390 103,00
Rz. Ochnia 58+850 1180 103,00
Linia kolejowa nr 16 59+700 850 108,50
Stacja ,Kutno” 60+200 500 110,00
taczny kilometraz: 60,2 km
Liczba skrzyzowan z:
e istniejgcymi autostradami..............ceeevennnnn. 1
« projektowanymi drogami ekspresowymi................. 0
drogami Krajowymi.............coeviiiiiiii i el B
drogami wojewOdzKimi...........cooviiiiiiiiiiee s 2
drogami poOWIatoOWYMi........oerieviieeieveiee e ieaeanes 16
drogami gminnymi i lokalnymi..................cooinin, 22




Tab. 9. Charakterystyka przebiegu odcinka p6inocnego — wariant Il

Stacja/przystanek Skrzyzowanie Kilometraz Odlegtos¢ Wysokos¢
[km] [m] [mn.p.m.]

Stacja ,+£6d z Zabieniec” 0+000 - 201,00
Droga krajowa nr 72 0+210 210 203,50
Droga powiatowa nr 1222E 1+630 1420 205,00
Droga powiatowa nr 1104E 2+580 950 200,00
Droga powiatowa nr 1199E 3+910 1330 195,00
Droga krajowa nr 1 5+520 1610 200,00
linia kolejowa nr 16 5+910 390 202,50

Stacja ,Zgierz” 6+630 720 202,50
Droga krajowa nr 71 7+050 420 202,50
linia kolejowa nr 16 7+160 110 202,50
Rz. Bzura 7+830 670 185,00
linia kolejowa nr 15 8+130 300 195,00
linia kolejowa nr 15 11+160 3030 179,00
Rz. Czarnawka 11+390 230 170,00
Droga powiatowa nr 5131E 12+050 660 180,00
Droga powiatowa nr 5129E 12+490 440 178,50

Stacja ,Glinnik” 13+550 1060 171,00
Rz. Moszczenica 14+790 1240 161,00
Linia kolejowa nr 15 14+960 170 164,50
Autostrada A-2 15+300 340 168,50
Droga powiatowa nr 5151E 15+860 560 168,50
Droga powiatowa nr 5104E 16+810 950 151,00
Rz. Moszczenica 17+170 360 145,00
Droga wojewddzka nr 708 18+020 850 105,00
Droga powiatowa nr 5108E 23+850 5830 127,00
Rz. Malina 31+100 7250 109,00
Droga powiatowa nr 5115E 31+510 410 111,00
Droga wojewodzka nr 703 35+360 3850 105,00
Rz. Donosnik 38+500 3140 100,00
Rz. Moszczenica 40+870 2370 97,00
Rz. Pectawka 42+730 1860 96,50
Rz. Kanat Potudniowy 43+110 380 96,00
Rz. Bzura 44+270 1160 96,00
Droga powiatowa nr 2112E 45+010 740 103,00
Droga powiatowa nr 2160E 47+480 2470 102,50
Rz. Ochnia 47+980 500 96,00
Droga powiatowa nr 2161E 48+850 870 102,50
Droga powiatowa nr 2157E 51+050 2200 103,00
Droga krajowa nr 2 53+340 2290 113,00
Droga powiatowa nr 2128E 54+970 1630 111,00
linia kolejowa nr 3 56+390 1420 107,50
Droga powiatowa nr 2151E 57+920 1530 110,00

Przystanek kolejowy ,Skleczki” 58+020 100 111,00
Droga krajowa nr 60 59+420 1400 103,00
Rz. Ochnia 60+590 1170 103,00
linia kolejowa nr 16 61+440 850 108,50

Stacja ,Kutno” 61+940 500 110,00

taczny kilometraz: 61,94 km

Liczba skrzyzowan z:

e istniejgcymi autostradami..............ccoeveiennnn. 1

« projektowanymi drogami ekspresowymi........... 0

e drogami Krajowymi..........c.ocoviiiiiiiiiiniennnenn, 5

e drogami wojewodzKimi............occeeeuiinevininnnnn. 2

e drogami powiatowymi..........coveveniiinenncennnnnn, 15

e drogami gminnymi i lokalnymi........................ 19

Liczba przecinanych ciekdw wodnych

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi




PRZEBIEG POLUDNIOWY: £ OD Z WIDZEW — PIOTRKOW TRYBUNALSKI

wariant

ogolna charakterystyka linii kolejowej

wta sciwo sci projektowanego przebiegu

zalety

wady

whnioski

Wariant oparty na budowie nowej linii kolejowej

Z jednoczesnym wykorzystaniem istniejagcego odcinka
linii kolejowej nr 1 (Koséw) oraz linii nr 17 (wlgczenie
w rejonie Andrzejowa poprzez tgcznice nr 541)
Nowoprojektowana linia kolejowa  dwutorowa,
Dtugo $¢€ linii 49 km (w tym przebieg nowym sladem
33,4 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte , jednak
wystepujg zwigzane z pojedynczymi budynkami
(Wola Rakowa).

mata kolizyjno$¢ z zabudowa,
czesciowy przebieg w korytarzu
autostrady A-1,

w petni zachowane parametry
techniczne pod wzgledem promieni
lukéw (z wyjatkiem wigczenia do
istniejacej linii kolejowe)),

trudne technicznie wigczenie do
istniejgcego uktadu kolejowejowego

koniecznos¢ przetozenia poszczegolnych

drég powiatowych ze wzgledu na:
- zbyt duzg gestos¢ przejazddw,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na

skrzyzowaniach,
koniecznos¢ zastosowania nowych
rozwigzan technicznych w celu
zmniejszenia kolizji z infrastrukturg

techniczng (linig elektroenergetyczng
400 kV oraz magistralg wodociggowg

istniejaca i projektowana)

Projektowana linia mato kolizyjna na tle
analizowanych uwarunkowan, jednak
inwentaryzacja w terenie wykazata,

iz wigczenie w istniejacy uklad kolejowy
(do linii nr 17 poprzez tgcznice nr 541)
moze stanowi¢ istotny problem techniczny,
gdyz jest to istniejgce dwupoziomowe
skrzyzowanie linii kolejowych

z odgatezieniem w postaci nasypu (fot. 3 -
rys. 4B). Powyzsza przeszkoda nie
uniemozliwia realizacji wariantu jednak
zastosowanie specjalnych rozwigzan
bedzie stanowito bariere.

+/ -

Wariant oparty na budowie nowej linii kolejowej

Z jednoczesnym wykorzystaniem istniejgcego odcinka
linii kolejowej nr 1 (wigczenie w poblizu przystanku
»Moszczenica”) oraz linii nr 17 (wtgczenie w rejonie
Andrzejowa poprzez tgcznice nr 541)
Nowoprojektowana linia kolejowa  dwutorowa,
Dtugo $¢ linii 47,4 km (w tym przebieg nowym
sladem 29,5 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte , wystepujgce
kolizje zwigzane z pojedynczymi budynkami
(miejscowos¢ Kwilno).

najkrotszy wariant przebiegu,

mata kolizyjnosc z zabudowa,
czesciowy przebieg w korytarzu
autostrady A-1,

w petni zachowane parametry
techniczne pod wzgledem promieni
lukow (z wyjatkiem wigczenia do
istniejacej linii kolejowe)),

trudne technicznie wigczenie do
istniejgcego uktadu kolejowejowego,

koniecznos¢ przetozenia poszczegolnych

drég powiatowych ze wzgledu na:
- zbyt duzg gestos¢ przejazddw,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na

skrzyzowaniach,
koniecznos¢ zastosowania nowych
rozwigzan technicznych w celu
zmniejszenia kolizji z infrastrukturg

techniczng (linig elektroenergetyczng
400 kV oraz magistralg wodociggowg

istniejaca i projektowana)

Projektowana linia mato kolizyjna na tle
analizowanych uwarunkowan, jednak
inwentaryzacja w terenie wykazata,

iz wigczenie w istniejacy uklad kolejowy
(do linii nr 17 poprzez tacznice nr 541)
moze stanowi¢ istotny problem techniczny,
gdyz jest to istniejgce dwupoziomowe
skrzyzowanie linii kolejowych

Z odgatezieniem w postaci nasypu (fot. 3 -
rys. 4B). Powyzsza przeszkoda nie
uniemozliwia realizacji wariantu jednak
zastosowanie specjalnych rozwigzan
bedzie stanowito bariere. Dodatkowym
atutem w poroéwnaniu do podobnej swym
przebiegiem linii w wariancie | jest krotszy
kilometraz

+/ -
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ogolna charakterystyka linii kolejowej

wia sciwo sci projektowanego przebiegu
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Wariant oparty na adaptacji liniinr 1125 wraz

z wykonaniem projektowanej tgcznicy

Istniej aca linia kolejowa dwutorowa, wymagajaca
modernizacji polegajgcej na poprawie stanu
technicznego dla osiggniecia lepszych parametréw
technicznych,

Dtugo $¢ linii 56,3 km (w tym przebieg nowym
Sladem - tacznica 1,6 km),

Przebieg gtéwnie przez tereny otwarte oraz

(w mniejszym stopniu) zabudowane — nie wystepuja
kolizje ze wzgledu na brak koniecznosci poszerzenia
korytarza przebiegu linii dla dobudowy toru.

brak kolizji zwigzanych z wigczeniem
do istniejgcego uktadu kolejowego,
brak kolizji z zainwestowaniem
przebieg w korytarzu nalezacym do
kolei,

brak kolizji zwigzanych z wigczeniem
do istniejgcego uktadu kolejowego

koniecznos¢ przetozenia poszczegoélnych

drég powiatowych ze wzgledu na:

- zbyt duzg gestos¢ przejazddw,

- nienormatywne katy przecie¢ drog na
skrzyzowaniach,

Wariant najdiuzszy jednak wymagajacy
najmniejszej dobudowy. Ogromnymi
atutami sg - brak koniecznosci
poszerzenia korytarza przebiegu co
redukuje wszelkie kolizje

Z zainwestowaniem oraz mozliwos¢
wykorzystania istniejgcych elementéw

kolejowych (nasypy, wykopy).




Tab. 10. Charakterystyka przebiegu odcinka potudniowego — wariant |

Stacja/przystanek Skrzyzowanie Kilometraz Odlegtos¢ Wysokos¢
[km] [m] [mn.p.m.]

Stacja ,+6d z Widzew” 0+000 - 235,00
Droga powiatowa nr 1152E 4+020 4020 222,50
Proj. autostrada A-1 44270 250 225,00
Linia kolejowa nr 17 5+380 1110 225,00
Droga powiatowa nr 1151E 6+030 650 222,50
Droga wojewddzka nr 713 6+180 150 222,50
Linia kolejowa nr 25 6+870 690 221,00
Droga powiatowa nr 1235E 7+200 330 219,00
Droga powiatowa nr 1234E 8+160 960 219,00
Droga powiatowa nr 1130E 10+070 1910 211,00
Droga wojewddzka nr 714 13+020 2950 210,00
Droga powiatowa nr 2909E 16+730 3710 212,50
Proj. droga ekspresowa S-74 17+800 1070 208,00
Droga powiatowa nr 1512E 18+580 780 200,00
Rz. Wolbdrka 19+110 530 194,00
Droga powiatowa nr 2900E 21+880 2770 207,50
Droga powiatowa nr 3313E 24+660 2780 216,00
Rz. Moszczanka 28+200 3540 218,00
Droga krajowa nr 91 28+290 90 218,00
Droga powiatowa nr 2932E 31+220 2930 215,00
Droga krajowa nr 91 35+650 4430 210,00
Linia kolejowa nr 1 39+980 4330 192,50
Rz. Wierzejka 43+030 3050 195,00
Droga powiatowa nr 1534E 43+290 260 197,50

Stacja ,Jarosty” 43+330 40 198,00
Droga krajowa nr 8 45+410 2080 200,00
Droga powiatowa nr 1563E 47+540 2130 207,50
Rz. Strawa 48+680 1140 197,50
Droga krajowa nr 12 48+740 60 198,50

Stacja ,Piotrkdw Trybunalski” 48+980 240 202,50

taczny kilometraz: 48,980 km

Liczba skrzyzowan z:

e projektowanymi autostradami.............ccceeveiieninnns 1

e projektowanymi drogami ekspresowymi................. 1

e drogami Krajowymi..........ocoiiiuiii i 5

e drogami wojewldzKimi..........cooeeeiiiiiin i, 2

e drogami powiatoOWymi.........ccovvevriiirineciniiiiecennn, 12

e drogami gminnymi i lokalnymi...................coon 14

Liczba przecinanych ciekéw wodnych.........................

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi......




Tab. 11. Charakterystyka przebiegu odcinka potudniowego — wariant Il

Stacja/przystanek Skrzyzowanie Kilometraz Odlegtos¢ Wysokos¢
[km] [m] [mn.p.m.]

Stacja ,+6d z Widzew” 0+000 - 235,00
Droga powiatowa nr 1152E 4+020 4020 222,50
Proj. autostrada A-1 44270 250 225,00
Linia kolejowa nr 17 5+380 1110 225,00
Droga powiatowa nr 1151E 6+030 650 222,50
Droga wojewddzka nr 713 6+180 150 222,50
Linia kolejowa nr 25 6+870 690 221,00
Droga powiatowa nr 1235E 7+200 330 219,00
Droga powiatowa nr 1234E 8+160 960 219,00
Droga powiatowa nr 1130E 10+070 1910 211,00
Droga wojewddzka nr 714 13+020 2950 210,00
Droga powiatowa nr 2909E 16+730 3710 212,50
Proj. droga ekspresowa S-74 17+800 1070 208,00
Droga powiatowa nr 1512E 18+580 780 200,00
Rz. Wolbdrka 19+110 530 194,00
Droga powiatowa nr 2900E 21+880 2770 207,50
Droga powiatowa nr 3313E 24+690 2810 216,00
Droga powiatowa nr 2932E 30+090 5400 212,50
Droga powiatowa nr 1531E 32+370 2280 197,50
Linia kolejowa nr 1 36+120 3750 187,50
Rz. Moszczanka 36+460 340 184,00

Przystanek kolejowy ,Moszczenica” 36+990 530 190,00
Rz. Wierzejka 41+400 4410 195,00
Droga powiatowa nr 1534E 41+670 270 197,50

Przystanek kolejowy ,Jarosty” 41+710 40 198,00
Droga krajowa nr 8 43+790 2080 200,00
Droga powiatowa nr 1563E 45+920 2130 207,50
Rz. Strawa 47+050 1130 197,50
Droga krajowa nr 12 47+120 70 198,50

Stacja ,Piotrkdw Trybunalski” 47+360 240 202,50

taczny kilometraz: 47,36 km

Liczba skrzyzowan z:

e projektowanymi autostradami..............ccceeveeennnnn. 1

e projektowanymi drogami ekspresowymi................... 1

e drogami Krajowymi...........coooieeiii i, 2

e drogami wojewldzKimi..........cooe i, 2

e drogami powiatoWymi..........ccovvvviviriieiiiiiiieeeeeeeeen, 13

e drogami gminnymi i lokalnymi..............c...ooien. 16

Liczba przecinanych ciekéw wodnych........................

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi......




Tab. 12. Charakterystyka przebiegu odcinka potudniowego — wariant 11|

. . . Kilometraz Odlegtos¢ Wysokos¢
Stacja/przystanek Skrzyzowanie [km] (m] [m n.p.m]
Stacja ,+6d z Widzew” 0+000 - 235,00
Droga powiatowa nr 1152E 4+030 4030 222,50
Proj. autostrada A-1 4+280 250 225,00
Linia kolejowa nr 17 5+380 1100 225,00
Droga powiatowa nr 1151E 6+020 640 222,50
Stacja ,£6d Z Andrzejow” 6+310 290 222,50
Przystanek kolejowy ,Bedo n” 8+240 1930 215,00
Droga powiatowa nr 2912E 8+360 120 215,00
Rz. Miazga 8+660 300 210,00
Przystanek kolejowy ,Justynéw” 11+160 2500 222,50
Droga powiatowa nr 2921E 11+240 80 222,50
Droga powiatowa nr 2911E 13+880 2640 216,00
Stacja ,Gatkéwek” 14+350 470 217,50
Droga powiatowa nr 2915E 16+010 1660 217,50
Droga powiatowa nr 2914E 17+210 1200 217,50
Linia kolejowa nr 25 17+850 640 212,00
Przystanek kolejowy , Zakowice Potudnie” 18+310 460 209,00
Droga powiatowa nr 2914E 18+440 130 208,00
Droga wojewddzka nr 716 18+670 230 207,50
Linia kolejowa nr 25 19+110 440 206,00
Linia kolejowa nr 1 20+690 1580 212,50
Droga wojewodzka nr 716 22+980 2290 209,00
Przystanek kolejowy ,Chrusty Nowe” 23+080 100 209,00
Stacja ,Rokiciny” 26+280 3200 207,50
Droga wojewddzka nr 713 26+430 150 207,50
Droga powiatowa nr 4322E 29+110 2680 205,00
Przystanek kolejowy ,taznow” 30+560 1450 199,00
Droga powiatowa nr 4303E 30+630 70 200,00
Proj. droga ekspresowa S-74 32+460 1830 193,00
Droga powiatowa nr 4321E 32+890 430 198,00
Droga powiatowa nr 1506E 34+180 1290 185,00
Rz. Wolbdrka 34+930 750 180,00
Droga powiatowa nr 1508E 35+650 720 190,00
Przystanek kolejowy ,Czarnocin” 35+740 90 192,50
Droga wojewodzka nr 716 37+970 2230 192,50
Droga powiatowa nr 1511E 41+910 3940 202,50
Stacja ,Baby” 42+050 140 202,50
Droga wojewddzka nr 716 42+780 730 202,50
Rz. Moszczanka 45+470 2690 184,00
Przystanek kolejowy,Moszczenica” 46+000 530 190,00
Rz. Wierzejka 50+410 4410 195,00
Droga powiatowa nr 1534E 50+680 270 197,50
Przystanek kolejowy ,Jarosty” 50+720 40 198,00
Droga krajowa nr 8 52+800 2080 200,00
Droga powiatowa nr 1563E 54+920 2120 207,50
Rz. Strawa 56+060 1140 197,50
Droga krajowa nr 12 56+130 70 198,00
Stacja ,Piotrkdw Trybunalski” 56+350 220 202,50
taczny kilometraz: 56,35 km
Liczba skrzyzowan z:
e projektowanymi autostradami..............cccoeevininnnn. 1
*  projektowanymi drogami ekspresowymi................. 1
o drogami Krajowymi........cc.oeveeiiineiinine e e 2
o drogami wojewldzKimi..........cc.oeviiii i 5
o drogami POWIatOWYMi.......veeiinie e e e 16
e drogami gminnymi i lokalnymi..............cccovvinennn. 15
Liczba przecinanych ciekéw wodnych......................... 18 (w tym 13 o niezidentyfikowanej nazwie)

Liczba skrzyzowan z istniejgcymi liniami kolejowymi...... 4




1. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Kolej miedzyregionalna stanowi jedng z podstaw ekonomicznych kolei duzych
predkosci i dlatego istotne jest jej znaczenie nie tylko dla potaczeh regionalnych ale
rowniez w powigzaniu z ,szybkg kolejg”, dla ktérej stanowi ,dystrybutor”
doprowadzajacy i odprowadzajgcy znaczny potok ruchu. W ,Koncepcji ...” SITK RP
wskazano jako niezbedne istnienie  kolei regionalnej,  zintegrowanej
z dworcem duzych predkosci. Wszystkie analizowane warianty uwzgledniajg

wigczenie do wspolnego tunelu srednicowego z ,szybkg kolejg” na terenie Lodzi.

W opracowaniu przedstawiono po 3 propozycje przebiegu dla kazdego z odcinkéw —
poinocnego i potudniowego, ktére zestawiono z uwarunkowaniami przestrzennymi
(rowniez w drodze wizji lokalnej w terenie) oraz dla ktérych sprawdzono mozliwosci

poprowadzenia zgodnego z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac.

Ws$rod propozycji przedstawionych dla przebiegu pdétnocnego wytypowano
wariant 1l jako najmniej kolizyjny z zabudowg oraz spetniajacy wymogi techniczne.
Jego wadg jest przecinanie obszarbw Natura 2000, jednak wszystkie
Zzaproponowane warianty je przecinaja, gdyz ze wzgledu na rozlegtos¢ obszaru nie
ma mozliwosci ich ominiecia. Atutem niwelujgcym szkodliwe oddziatywanie inwestyciji
moze by¢ przebieg we wspolnym korytarzu komunikacyjnym z projektowang
autostrada, w zwigzku z czym bedg niejako wspolnym pojedynczym emitorem

zanieczyszczen.

Ws$&rdod propozycji przedstawionych dla przebiegu potudniowego  wytypowano

wariant Il — modernizacj e, jako wymagajacy najmniejszych naktadow zwigzanych
Z przygotowaniem inwestycji - wykonane juz wykopy i nasypy, korytarz nalezacy do
kolei, a co za tym idzie brak koniecznosci wysiedlen i wykupu nieruchomosci. Mamy
tu do czynienia z niewielkimi odstepstwami jesli chodzi o wymogi techniczne, jednak
nie sg to uchybienia razace, a w mysl rozporzadzenia linie kolejowg uznaje sie za
przystosowang do danej predkosci, jezeli na co najmniej potowie jej diugosci ukiad
geometryczny, nawierzchnia, podtorze, obiekty inzynieryjne oraz urzadzenia

sterowania ruchem sg przystosowane do ruchu pociggéw z dang predkoscia.

Radykalna restrukturyzacja sieci kolejowej wojewodztwa todzkiego oparta na
budowie kolei duzych predkosci oraz regionalnej linii kolejowej bedacej
przedmiotem powyzszego opracowania, umozliwi utworzenie atrakcyjnego systemu

potaczen miedzyregionalnych.



Materiaty zrodtowe

I. Akty prawne

1.
2.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska

Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony Srodowiska
oraz niektorych innych ustaw

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym

Ustawa z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym

Ustawa z dnia 20 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 listopada
2000 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzes$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢

budowle kolejowe i ich usytuowanie
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